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PREAMBUL

Utilizarea vagoanelor de catre intreprinderile feroviare (IF)* ca mijloc de transport necesita punerea in
aplicare a dispozitiilor contractuale care definesc drepturile si obligatiile fiecareia.

In scopul cresterii eficacitatii si competitivitatii transportului feroviar de marfa, detinatorii de vagoane* gi
intreprinderile feroviare a caror lista este cuprinsa in Anexa 1 convin sa aplice dispozitile prezentului
CONTRACT UNIFORM DE UTILIZARE (CUU).

“Tn textul prezent, semnul * face trimitere la Anexa 2 "Definitii".



CAPITOLUL I :

OBIECT, SFERA DE APLICARE, DENUNTARE, ACTUALIZAREA CONTRACTULUI,

EXCLUDEREA DIN CONTRACT

Articolul 1 : Obiect

1.1

1.2

1.3

1.4

Prezentul contract, inclusiv anexele, stipuleaza conditiile de predare a vagoanelor pentru utilizare
ca mijloc de transport de catre intreprinderile feroviare in trafic feroviar national si international in
sfera de aplicare a COTIF in vigoare.

Conditiile comerciale de utilizare a vagoanelor nu intra in dispozitille prezentului contract.

Dispozitiile prezentului contract se aplica detinatorilor de vagoane si intreprinderilor feroviare Tn
calitate de utilizatori de vagoane.

Utilizarea inglobeaza parcursul incarcat si parcursul gol, precum si cazurile in care vagonul se
afla in raspunderea unei intreprinderi feroviare membre.

Utilizarea si raspunderea incep cu acceptarea vagonului de catre intreprinderea feroviara si se
termina cu predarea vagonului catre detinator sau altuia in drept, de exemplu unei alte
intreprinderi feroviare membre, destinatarului contractual al marfii transportate sau unui tert abilitat
sa primeasca vagonul.

Articolul 2 : Sfera de aplicare

2.1

2.2

23

2.4

Prezentul contract primeaza in trafic international asupra Regulilor uniforme CUV (Apendicele D la
COTIF 1999) si in trafic national asupra prescriptiilor nationale aplicabile dupa caz, in masura in
care acest lucru este admis.

Admiterea ca membru va fi efectuata incepand cu prima zi a trimestrului urmator, atunci cand
cererea de adeziune este primita de Biroul CUU cel putin cu o luna Tnainte.

Dispozitiile prezentului contract multilateral se aplica intre membri atata timp cat ei nu au stabilit
anterior alte prevederi.

Lista membrilor este stabilita si actualizata trimestrial la 1 ianuarie, 1 aprilie, 1 iulie si 1 octombrie
ale fiecarui an de catre Biroul CUU .

Articolul 3 : Denuntare

Fiecare membru poate denunta prezentul contract la sfargitul fiecarui an civil prin intermediul unui
preaviz de cel putin sase luni printr-o declaratie scrisa adresata Biroului CUU. Denuntarea, precum i
data la care aceasta intra in vigoare sunt comunicate membrilor din lista conform articolului 2.4, lista
publicata trimestrial de catre Biroul CUU.

Articolul 4 : Actualizarea contractului

Pentru actualizarea contractului, partile la CUU utilizeaza Regulamentul intern (Anexa 8). Biroul CUU
primeste misiunea de redactare si de coordonare a actualizarii CUU.




Articolul 5 : Excluderea din contract

Un contractant care ramane restant timp de peste sase luni cu plata unei sume mai mare de 100 de
EURO datorata in baza Sectiunii |, art 12 din Anexa 8, dupa ce i s-a adresat o noua somatie de plata,
va fi dupa doua luni de la data de expediere a somatiei , exclus din contract, excluderea sa fiind

publicata in lista trimestriala prevazuta la art. 2.4. El va fi asfel considerat ca un tert in sensul articolelor
16 i 17.

Articolul 6 : rezervat



CAPITOLUL II : 5
OBLIGATIILE $1 DREPTURILE DETINATORULUI

Articolul 7 : Acceptarea tehnica si intretinerea vagoanelor

71

7.2

7.3

Detinatorul trebuie sa se asigure ca vagoanele sale sa fie acceptate tehnic* conform
reglementarilor europene in vigoare si sa ramana astfel pe toata durata lor de utilizare.

Detinatorul trebuie sa aduca dovada intreprinderilor feroviare utilizatoare care solicita acest lucru,
ca intretinerea vagoanelor sale respecta reglementarile in vigoare.

Detinatorul trebuie sa permita intreprinderilor feroviare sa efectueze toate operatiile de control
necesare asupra vagoanelor sale, in special pe acelea prevazute in Anexa 9.

Articolul 8 : Inscriptii care figureaza pe vagon . Identificarea vagonului.

Fara a incalca reglementarile in vigoare, vagoanele vor purta urmatoarele inscriptii :

- indicarea detinatorului

- inscriptii si semne pe vagoane conform Anexei 11

- daca este cazul, statia sau zona de domiciliu*.

Articolul 9 : Dreptul de a dispune a detinatorului

9.1

9.2

9.3

9.4

Detinatorul are control asupra vagoanelor sale.

Cu exceptia imperativelor de siguranta, detinatorul este singurul autorizat sa dea instructiuni
intreprinderilor feroviare privind utilizarea vagoanelor sale.

Detinatorul da in timp util intreprinderilor feroviare instructiunile necesare pentru indrumarea
vagoanelor goale.

Trebuie satisfacuta cererea unui detinator prin care se interzice predarea vagoanelor sale unor
anumite Tntreprinderi feroviare membre sau terte.




CAPITOLUL Il
OBLIGATIILE $I DREPTURILE INTREPRINDERILOR FEROVIARE

Articlolul 10 : Acceptarea vagoanelor

Cu conditia ca detinatorul sa respecte obligatile luate in sarcina sa in capitolul Il, ntreprinderile
feroviare membre accepta vagoanele in cadrul ofertei lor comerciale™.

Articolul 11 : Refuzul vagoanelor
O intreprindere feroviara poate refuza vagoanele atunci cand:

- acceptarea lor este interzisa de catre Autoritatile Publice ;

- temporar este imposibil sa le primeasca din motiv propriu de exploatare a intreprinderii feroviare
respective ;

- circumstante exceptionale, independente de intreprinderea feroviara (in special in caz de forta
majora), se opun temporar acceptarii lor ;

- starea vagonului nu respecta prevederile tehnice de intretinere, si nici directivele de incarcare in
vigoare.

O intreprindere feroviara nu poate refuza propriile sale vagoane atunci cand acestea sunt goale si apte
pentru trafic.

Articolul 12 : Tratarea vagoanelor

Fiecare intreprindere feroviara trateaza vagoanele cu grija si atentie si efectueaza operatiile de control
prevazute conform Anexei 9. Ea realizeaza in acelasi mod in special orice control referitor la siguranta
tuturor vagoanelor indiferent care ar fi detinatorul acestora. Cheltuielile legate de aceste controale
curente nu sunt facturate ca atare detinatorului.

Articolul 13 : Termene de indrumare a vagoanelor si responsabilitate

13.1 Termenele de indrumare a vagoanelor incarcate depind de termenul de livrare a marfii
transportate. Termenele de indrumare a vagoanelor goale fac obiectul unui acord. In absenta unui
astfel de acord se aplica termenele prevazute de articolul 16 CIM pentru vagoane complete.

13.2 Intreprinderea utilizatoare nu este responsabila in caz de depasire a termenului de indrumare
atunci cand depasirea a fost cauzata de:

- 0 greseala a detinatorului ,

un ordin al acestuia care nu este rezultatul unei greseli a intreprinderii feroviare utilizatoare,
- un viciu propriu al vagonului sau al incarcaturii,

- circumstante pe care intreprinderea feroviara nu era in masura sa le evite si in care aceasta nu
putea evita consecintele,

- un refuz justificat al vagonului sau al expeditiei, evidentiat de art. 11.

13.3 Tn cazul depasirii termenelor convenite, imputabild unei intreprinderi feroviare, detinatorul poate
reclama o despéagubire pentru privarea dreptului de utilizare a vagoanelor. in lipsa unei conventii
contrare, valoarea despagubirii pentru privarea dreptului de utilizare decurge din Anexa 6.
Aceasta despagubire cumulatd cu despagubirea in caz de avarie conform art. 23.2 nu poate
depasi suma platita in caz de pierdere a vagonului. Aceasta este inclusa in despagubirea in caz
de pierdere acordata conform articolelor 20.3 sau 23.1.




Articolul 14 : Dispozitii privind vagoanele goale

141 Tntreprinderea feroviara executa, in cadrul ofertei sale comerciale, instructiunile date de catre
detinator pentru indrumarea vagoanelor goale.

14.2 indrumarea vagoanelor goale se face pe baza unei scrisori de vagon * (vezi Anexa 3) .

Modalitatile privind utilizarea scrisorii de vagon sunt continute in Ghidul Scrisorii de Trasura CUV
(GLW - CUV), editat de catre Comitetul International al Transporturilor feroviare (CIT).

14.3 In lipsa instructiunilor date de catre detinator cel mai tarziu la predare, de catre intreprinderea
feroviara, a vagonului descarcat, aceasta este obligatd de a reexpedia vagonul la statia sau zona
de domiciliu sau la o alta statie convenita in prealabil.

Articolul 15 : Informatii furnizate detinatorului

15.1 intreprinderea feroviara utilizatoare furnizeaza detinatorului informatile necesare pentru
exploatarea si intretinerea vagoanelor.

15.2 intreprinderile feroviare furnizeaza detinatorilor ale caror vagoane le utilizeaza, in cadrul
sistemelor lor de exploatare si de colectare, informatii privind parcursul efectiv realizat de
vagoane.

Articolul 16 : Predarea unui vagon catre terti

intreprinderea feroviard care incredinteaza un vagon cétre un tert fira s& fi fost autorizatd de catre
detinator pentru aceasta este responsabila fata de detinator si raspunde pentru pagubele care rezulta
din acest lucru. Responsabilitatea tertei parti ramane neschimbata.

Articolul 17 : Acceptarea vagoanelor apartinand unui tert detinator

Prezentul contract se aplica si vagoanelor apartinand detinatorilor ce nu sunt membri CUU si acceptati
de catre o intreprindere feroviara membra.

In acest caz, intreprinderea feroviaré care a acceptat vagonul este considerata ca detinator al acestuia
fata de celelalte parti la contract.



CAPITOLUL IV :

CONSTATAREA SI TRATAREA AVARIILOR LA VAGOANE ATUNCI CAND ACESTEA SE

AFLA iN RASPUNDEREA UNEI INTREPRINDERI FEROVIARE

Articolul 18 : Constatarea avariilor

18.1

18.2

18.3

18.4

18.5

Atunci cand avarierea unui vagon sau pierderea sau avarierea pieselor mobile inscrise pe vagon
sunt descoperite sau presupuse de catre o intreprindere feroviara sau cand detinatorul le pretinde
existenta, intreprinderea feroviara trebuie sa intocmeasca fara intarziere gi, daca este posibil, in
prezenta detinatorului un proces verbal de constatare a avariei vagonului (Anexa 4) in care sa
constate natura pagubei sau pierderii i, atat cat este posibil, cauza si momentul cand s-a produs.

Atunci cand avarierea sau piederea accesoriilor nu Tmpiedica exploatarea vagonului, se poate
renunta la a invita detinatorul sa asiste la constatari.

v v oA

O copie a procesului verbal de constatare a avariei este predata fara intarziere detinatorului.

Daca detinatorul nu accepta continutul procesului verbal de constatare a avariei, el poate solicita
ca natura, cauza gi marimea pagubei sa fie constatate de catre un expert desemnat de partile la
contract sau pe cale judiciara. Procedura este supusa legislatiei Statului in care are loc
constatarea.

Atunci cand un vagon sufera o avarie sau o pierdere a unei piese care impiedica circulatia sa sau
utilizarea sa, intreprinderea feroviara informeaza imediat detinatorul furnizadndu-i cel putin
urmatoarele informatii :

- numarul vagonului

- starea vagonului (incarcat sau gol)

- data si locul retragerii din circulatie

- motivul retragerii din circulatie

- coordonatele serviciului care trebuie contactat

- durata prevazuta a indisponibilitatii vagonului (pana la 6 zile lucratoare; peste 6 zile lucratoare).

Articolul 19 : Tratarea avariilor

19.1

19.2

19.3

19.4

intreprinderea feroviara asigura repunerea in stare de circulatie a vagonului, conform dispozitiilor
din Anexa 10. Daca costul reparatiilor depaseste suma de 750 EURO, trebuie solicitat in prealabil
acordul detinatorului, cu exceptia Tnlocuirii sabotilor de frana. Daca detinatorul nu reactioneaza in
2 zile lucratoare (exclus duminica), se vor efectua lucrarile de reparatie.

Daca costul reparatiilor vagonului avariat depaseste despagubirea calculata conform Anexei 5,
vagonul este considerat nereparabil din punct de vedere economic.

Atunci cand pagubele nu afecteaza capacitatea de a circula a vagonului, insa fac dificila utilizarea
sa, intreprinderea feroviara poate efectua fara acordul detinatorului lucrari de repunere in stare de
utilizare pan& la o valoare de 750 EURO. Intreprinderea feroviara poate, in colaborare cu
detinatorul, sa fie autorizata sa efectueze lucrari suplimentare.

La incheierea lucrarilor de repunere in stare de utilizare, si in lipsa instructiunilor specifice date de
catre detinator, intreprinderea feroviara va indruma vagonul spre o statie destinatara prevazuta
initial.




19.5

19.6

19.7

In toate cazurile in care intreprinderea feroviara efectueaza sau dispune efectuarea de lucrari de

reparatie aplicand dispozitile din Anexa 10, aceasta va face acest lucru cu toatd precautia
necesara recurgand la ateliere autorizate si utilizand materiale omologate. Intreprinderea feroviara
prezinta detinatorului o informare asupra detaliilor lucrarilor efectuate.

Gestiunea pieselor de schimb este prevazuta in Anexa 7.

Suportarea cheltuielilor de reparatii este determinata in Capitolul V.

Articolul 20 : Tratarea vagoanelor si a accesoriilor mobile pierdute

20.1

20.2

20.3

20.4

Un vagon este considerat ca fiind pierdut daca acesta nu este pus la dispozitia detinatorului Tn
cele 3 luni care urmeaza din ziua sosirii cererii de cautare la intreprinderea feroviara careia i-a fost
pus la dispozitie, sau daca nu a primit nici o indicatie referitoare asupra locului unde se afla
vagonul. Acest termen este majorat cu durata de imobilizare a vagonului pentru orice cauza
neimputabila Tntreprinderii feroviare sau pentru avarie.

Un accesoriu mobil inscris pe vagon este considerat pierdut daca nu este restituit odata cu
acesta.

Daca o intreprindere feroviara este responsabila, aceasta plateste detinatorului :
- pentru un vagon pierdut o despagubire calculata conform Anexei 5
- pentru accesoriile pierdute, o despagubire a carei valoare corespunde valorii accesoriilor.

Detinatorul, la primirea despagubirii, poate solicita in scris sa fie avizat fara intarziere atunci cand
vagonul (sau accesoriul mobil) este gésit. in acest caz, detinatorul poate, intr-un termen de 6 luni
de la primirea avizarii, sa solicite ca vagonul (sau accesoriul mobil) sa-i fie Tnapoiat contra
restituirii despagubirii primite. Perioada cuprinsa intre plata despagubirii pentru pierderea
vagonului gi restituirea acesteia de catre detinator nu ocazioneaza nici o despagubire pentru
privarea dreptului de utilizare.

Articolul 21 : Tratarea boghiurilor

Dispozitiile prezentului capitol se aplica in acelasi mod pentru tratarea boghiurilor.

CAPITOLUL V:
RESPONSABILITATEA iN CAZ DE PIERDERE SAU AVARIERE A UNUI VAGON
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Articolul 22 : Responsabilitatea intreprinderii feroviare utilizatoare

22.1

22.2

22.3

22.4

intreprinderea feroviard in raspunderea careia se gaseste un vagon este responsabila fati de
detinator pentru paguba cauzata prin pierderea sau avarierea vagonului sau a accesoriilor sale in
masura in care nu aduce dovada ca aceasta paguba nu a fost provocata din vina sa.

Nu este vina intreprinderii feroviare daca aceasta aduce dovada, mai ales in urmatoarele cazuri :

- circumstante pe care intreprinderea feroviard nu era in masura sa le evite si ale caror
consecinte nu le putea evita;

- vina unui tert;

- intretinerea insuficientd de catre detinator atunci cand intreprinderea feroviara dovedeste ca
aceasta a utilizat vagonul si I-a controlat fara a comite erori ;

- vina detinatorului.

In caz de responsabilitate partajata a intreprinderii feroviare, paguba este suportatd de catre
responsabili in functie de partea lor de responsabilitate.

Detinatorul nu se poate prevala de prezenta unui viciu ascuns al vagonului sau pentru a dovedi ca
nu este el insusi cauza avariei.

Intreprinderea feroviara nu este responsabila:

- de pierderea si deteriorarea accesoriilor mobile care nu sunt inscrise pe partile laterale ale
vagonului;

- de pierderea si deteriorarea accesoriilor ( racorduri de umplere, scule, etc.) In masura in care nu
ii este dovedita nici o vina.

Pentru a usura tratarea avariilor gi pentru a tine cont de uzura normala a vagonului, de calitatea
intretinerii sale si de utilizarea sa de catre terti, catalogul avariilor care figureaza in Anexa 12 este
aplicat dupa cum urmeaza :

- avariile atribuite detinatorului sunt suportate de acesta; totusi detinatorul are dreptul in
cazul avariilor a caror valoare depaseste suma de 750 EURO sa faca recurs impotriva
unei IF daca el poate dovedi ca aceasta IF a comis o greseala referitoare la avaria in
cauza.

- avariile atribuite ntreprinderii feroviare a caror suma nu depaseste 750 EURO sunt
suportate de intreprinderea feroviara utilizatoare,

- avariile atribuite intreprinderii feroviare a caror suma depaseste 750 EURO sunt tratate
conform art. 22.1

Articolul 23 Valoarea despagubirii

231

In cazul pierderii vagonului sau a accesoriilor sale, valoarea despagubirii este calculatd conform
Anexei 5.
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23.2 in cazul avariei vagonului sau accesoriilor sale, despagubirea este limitatd la cheltuielile de
repunere in stare de functionare. Despagubirea pentru privarea dreptului de utilizare se acorda
conform art. 13.3. In cazul solicitarii de piese de schimb adresate detinatorului pentru lucrarile de
punere in stare de functionare, privarea dreptului de utilizare este intrerupta intre data solicitarii si
data primirii pieselor. Despagubirea nu poate depasi valoarea care ar fi platitd in caz de pierdere.

Articolul 24 : Responsabilitatea utilizatorilor anteriori

24.1 Atunci cand intreprinderea feroviara in raspunderea careia se afla un vagon este eliberata de
responsabilitate, toti utilizatorii anteriori din lantul de utilizare in curs (parcurs incarcat sau gol)
raspund fatd de detinator pentru pagubele la vagoane ca si de pierderea sau de pagubele
accesoriilor conform art. 22, daca intreprinderile feroviare care au succedat-o in lantul utilizarii au
putut sa se exonereze in baza articolului 22 .

24.2 in afara lantului de utilizare in curs, un utilizator anterior nu raspunde fatd de detindtor decéat
atunci cand detinatorul dovedesgte ca acesta a produs avaria si daca acesta nu se poate disculpa
conform art. 22.

Articolul 25 : Obligatia de diminuare a pagubei

Pentru a solutiona pagubele produse vagoanelor, partile la contract vor respecta principiile generale
legate de obligatia de diminuare a pagubei.

Articolul 26 : Solutionarea pagubelor

intreprinderea feroviara utilizatoare sau atelierul de reparatii in calitate de auxiliar al sdu de executie
factureaza detinatorului cheltuielile de punere in stare de functionare a vagonului, cu exceptia
cheltuielilor pentru care intreprinderea feroviara utilizatoare este responsabila in virtutea art. 22. Atunci
cand utilizatorul anterior este responsabil de avarie, detinatorul i adreseaza acestuia o factura
corespunzatoare cheltuielilor de repunere in stare de functionare care i-au fost facturate de catre
intreprinderea feroviara utilizatoare sau de catre atelierul de reparatii. Detinatorul poate solicita o
despagubire pentru privarea dreptului de utilizare conform art. 13.

12



CAPITOLUL VI :
RESPONSABILITATEA PENTRU PAGUBELE CAUZATE DE UN VAGON

Articolul 27 : Principiul de responsabilitate

271

27.2

27.3

27.4

27.5

27.6

Detinatorul sau un utilizator anterior supus prezentului contract raspunde de pagubele cauzate de
vagon atunci cand vina ii este imputabilda. Responsabilul garanteaza intreprinderii feroviare
utilizatoare contra oricarei actiuni a unui tert daca nici o vina nu ii este imputabila intreprinderii
feroviare utilizatoare.

in cazul responsabilitatii partajate intreprinderii feroviare utilizatoare, despagubirea este suportata
de fiecare in functie de partea sa de responsabilitate.

Atunci cand un tert este responsabil sau co-responsabil pentru paguba, partile la contract cad de
acord sa cerceteze cu prioritate responsabilitatea acestui tert pentru stabilirea pagubei.

Pentru a simplifica si pentru a accelera procedura in cazul pagubelor de importantd mai mica,
intreprinderea feroviara utilizatoare poate, in conditiile sale generale de vanzare, sa indice suma’
pana la valoarea maxima la care ea renunta sa isi ceara drepturile de la detinator sau de la
utilizatorul precedent, chiar daca acestia din urma sunt responsabili pentru paguba. Aceasta nu se
aplica in caz de dol sau din greseala grava din partea detinatorului sau a utilizatorului anterior.

O intreprindere feroviara poate propune acoperirea unui detinator in propria sa asigurare de
responsabilitate civila de exploatare.

In masura in care responsabilitatea detinatorului nu este acoperita in cadrul art. 27.4 si 27.5,
detinatorul trebuie sa se justifice cu o asigurare de responsabilitate civila in conformitate cu
legislatia nationala.

'Se recomanda IF sa fixeze aceasta suma la o valoare de cel mult 17 000 EUR.

13




CAPITOLUL VI :
RESPONSABILITATEA PENTRU AGENTI $I ALTE PERSOANE

Articolul 28 : Principiu de responsabilitate

Partile la contract raspund de agentii lor si de alte persoane la serviciul carora recurg pentru executarea
contractului, atunci cand acei agenti sau acele persoane actioneaza in exercitiul functiunii.
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CAPITOLUL VIII :
DISPOZITII DIVERSE

Articolul 29 : Directive de incarcare

Intreprinderile feroviare vor trebui sa asigure ca Directivele de incarcare ale UIC, in vigoare, sunt
respectate de catre expeditori.

Articolul 30 : Deconturi si plati

EURO (cod ISO : EUR) trebuie utilizat ca unitate monetara pentru toate deconturile si platile.

Articolul 31 : Obligatia la daune - interese

Atunci cand un membru incalca din vina sa o obligatie preluata in sarcina sa prin prezentul contract,
acesta trebuie sa repare paguba suferita de catre membrul lezat.

Articolul 32 : Jurisdictii competente

in lipsa unui acord contrar incheiat intre parti, jurisdictia competentd este aceea unde se afla sediul
paratului.

Articolul 33 : Termen de prescriptie

33.1 Termenul de prescriptie pentru actiunile fondate in baza capitolului Ill este de un an. Termenul de
prescriptie pentru actiunile fondate in baza capitolelor V si VI este de trei ani.
33.2 Prescrierea incepe sa curga :

a) pentru actiunile fondate in baza capitolului Ill, din ziua in care termenele convenite sau
termenele prevazute de CIM expira ;

b) pentru actiunile fondate Tn baza capitolului V, din ziua in care a fost constatata pierderea sau
paguba suportatd de vagon sau din ziua in care detinatorul putea considera vagonul sau
accesoriile pierdute conform art. 20 ;

c) pentru actiunile fondate in baza capitolului VI, din ziua in care s-a produs paguba.
Articolul 34 : Limbi de redactare
Prezentul contract este redactat in limbile franceza, germana si engleza, fiecare din cele trei versiuni

avand un caracter obligatoriu.

Articlolul 35 : Intrarea in vigoare
Prezentul contract intra in vigoare la data de 01.07.20086.
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ANEXA 1
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

LISTA DETINATORILOR $I A INTREPRINDERILOR FEROVIARE MEMBRE

http://www.gcuoffice.org/adherent resultat.php
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ANEXA 2
La CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

DEFINITII

ACCEPTARE TEHNICA
Precedura efectuata de catre autoritatea nationala competenta pentru acceptarea in circulatie a unui
vehicul feroviar.

AUTORITATEA NATIONALA COMPETENTA
Autoritate nationala care stabileste acceptarea tehnica in conformitate cu legile si prevederile in vigoare
din fiecare stat.

DE]‘INATOR DE VAGOANE

Desemneaza entitatea care exploateaza din punct de vedere economic si in mod durabil un wagon, ca
mijloc de transport.

Detinatorul este acela a carui denumire figureaza pe vagon si / sau in Registrul de Tnmatriculare.

in prezentul Contract Uniform de Utlizare, mentiunea “detindtor” semnifica atat detinatorul cat si
eventualul sau imputernicit.

INTREPRINDERE FEROVIARA (IF)

Orice ntreprindere cu statut privat sau public si titulara a unei licente in conformitate cu legislatia
comunitara aplicabila, a carei activitate principala este furnizarea de prestatii de transport de marfa
si/sau de calatori pe calea ferata, tractiunea trebuind in mod obligatoriu sa fie asigurata de acesta
intreprindere; acest termen acopera si intreprinderile care asigura numai tractiunea.

GESTIONARUL INFRASTRUCTURII

Orice organism sau orice intreprindere avand sarcina in special de a stabili si de a intretine
infrastructura feroviara. Aceasta poate include de asemenea gestiunea sistemelor de control si de
securitate a infrastructurii. Functiile de gestionar al infrastructurii pe toata sau pe o parte a unei retele
pot fi atribuite mai multor organisme sau intreprinderi.

STATIE DE DOMICILIU; ZONA DE DOMICILIU
Statie de domiciliu : statie desemnata, inscrisa pe vagon, la care este inapoiat un vagon gol in lipsa
instructiunilor din partea detinatorului.

Zona de domiciliu:  zona geografica care grupeaza un anumit numar de statii ale unei regiuni date,

catre una dintre ele fiind Tnapoiat un vagon gol in lipsa instructiunilor din partea
detinatorului.
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SCRISOARE DE VAGON
Document de indrumare si de dispunere care insoteste intregul parcurs gol al unui vagon (model in
Anexa 3).

OFERTA COMERCIALA

Denumeste prestatiile si conditile comerciale oferite de catre o intreprindere feroviara detinatorilor i
altor intreprinderi feroviare. Fac parte din aceste prestatii, n special, relatile deservite, produsele sau
marfurile acceptate in trenuri, diferitele moduri de indrumare si preturile prestatiilor furnizate.

STI
Specificatii Tehnice de Interoperabilitate pentru sistemul feroviar transeuropean conventional.

UTILIZATORUL ANTERIOR
Intreprinderea feroviara care nu este detindtoarea unui vagon pe care |-a utilizat, si pe care |-a predat
unei alte intreprinderi feroviare spre utilizare.

VAGON iN STARE DE CIRCULATIE (termen de exploatare)

Vagon care poate circula pe propriile sale roti in trenuri de marfa in regim normal, eventual la urma
trenului, fara pericol pentru exploatare.
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ANEXA 3

La CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

SCRISOARE DE VAGON

http://www.qcuoffice.org/IMG/pdf/11-05-06-GCU en.pdf

ANEXA 4
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

PROCES VERBAL DE CONSTATARE A AVARIEI LA UN VAGON

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-05-06-GCU _en.pdf
sau
consultanta Wagon Management

ANEXA 5
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

METODA DE CALCUL A VALORII REZIDUALE A UNUI VAGON

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-05-06-GCU _en.pdf
sau
consultanta Wagon Management

ANEXA 6
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

DESPAGUBIRI iN CAZ DE PRIVARE A DREPTULUI DE UTILIZARE

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-05-06-GCU en.pdf
sau
consultanta Wagon Management

ANEXA 7
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

PIESE DE SCHIMB

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-05-06-GCU en.pdf
sau
consultanta Wagon Management
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ANEXA 8
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

REGULAMENTUL INTERIOR REFERITOR LA APLICAREA $I ACTUALIZAREA CUU

Preambul
Capitolul | al acestei anexe cuprinde regulile de functionare ale Biroului CUU.

Capitolul 1l descrie modalitatile dupa care asociatiile care participa la intocmirea CUU se organizeaza
pentru a pune in aplicare si pentru a actualiza CUU.

l. Biroul CUU

1. Sarcinile care fii revin Biroului CUU conform articolelor 2 — 4 sunt incredintate unui mandatar numit
“Biroul CUU”. Acest mandatar poate fi 0 persoana fizica sau morala. Biroul CUU are sediul la Bruxelles.

Mandatarul trebuie sa tina cont in mod egal de interesele detinatorilor de vagoane si de cele ale
intreprinderilor feroviare (IF), si sa faca dovada neutralitatii fata de eventualele conflicte de interese ale
detinatorilor si IF.

2. Domnul Pierre Reinhardt este numit ca prim mandatar pana la 31.12.2008.

Daca domnul Pierre Reinhardt, din anumit motiv nu poate prelua functia la 01.07.2006, Comitetul
Comun (vezi cap.ll) are dreptul si obligatia s& numeasca in timp util, Thainte de 01.07.2006, o alta
persoana fizica sau morala ca prim mandatar si sa-i permita acesteia sa aiba sediul intr-un alt loc decat
la Bruxelles, daca aceast lucru este necesar pentru a asigura functionarea Biroului CUU. Mandatul
poate fi reinnoit.

Incepand cu 1 ianuarie 2009, mandatarul va fi propus de Comitetul Comun (vezi cap Il) pentru o
perioada de trei ani. Numirea sa este validata numai dacd mai mult de jumatate din numarul
contractantilor nu se opun acesteia in termen de trei luni. Numirea poate fi reinnoita.

Daca Comitetul Comun nu a facut in cel mult trei luni nici o propunere pentru numirea persoanei inainte
de data numirii mandatarului, propunerile pot fi facute direct de contractanti cu conditia ca fiecare din
aceste propuneri sa obtina sprijinul scris a cel putin 50 de contractanti. O asemenea propunere este
acceptata in masura in care mai mult de jumatate din numarul contractantilor nu i se opun intr-un
termen de trei luni. Daca contractantii fac mai multe propuneri, este acceptata propunerea care are cel
mai mic numar de voturi contra .

Mandatarul in functie — sau in lipsa partea contractanta care detine cel mai mare numar de vagoane pe
lista semnatarilor — transmite propunerea Comitetului Comun sau, in lipsa, propunerile contractantilor
tuturor partilor contractante. El primegte raspunsurile contractantilor, numara voturile si transmite
rezultatele tuturor contractantilor. Procedura care se aplica este precizata la punctele 8 si 9.

3. Comitetul Comun, sau mai mult de jumatate din numarul contractantilor, pot propune, pentru un motiv
important, revocarea mandatarului. Revocarea se va face numai daca mai mult de jumatate din numarul
contractantilor nu i se opun intr-un termen de trei luni. Procedura care se aplica este descrisa la punctul
2 paragraful 4, stiind ca contractantul mentionat in textul corespunzator se va substitui mandatarului
demisionat in prealabil.
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Un motiv “important® este atunci cand mandatarul nu a respectat obligatia sa de neutralitate.

4. Mandatarul utilizeaza personalul necesar pentru a indeplini sarcinile Biroului CUU si procura
echipamentele necesare. Personalul va trebui sa cunoasca cele trei limbi de redactare a contractului
conform art. 34 CUU.

5. Biroul CUU traduce CUU (inclusiv anexele) si eventualele amendamente in cele trei limbi ale
contractului.

Biroul CUU publica si difuzeaza CUU si eventualele modificari.
Biroul CUU publica lista contractantilor si comunicé modificarea adreselor la indicatia acestora.
Lista contractantilor se bazeaza pe declaratiile acestora si se intocmeste dupa cum urmeaza :

- colegiul 1: contractanti care au statut de IF cu indicarea numarului de tone km transportate in
cursul ultimului exercitiu publicat,

- colegiul 2: contractanti care nu au statut de IF cu indicarea numarului de vagoane pentru care
ei sunt detinatori si care sunt apte de a fi utilizate de alti contractanti. De
asemenea, fac parte din acest colegiu detinatorii, intreprinderi juridic independente,
care au ca actionar majoritar IF si al caror obiect principal de activitate este
comercializarea vagoanelor catre terti (ex: prin inchiriere).

- colegiul 3: contractanti care au statut de IF cu indicarea numarului de vagoane pentru
care ei sunt detinatori si care sunt apte de a fi utilizate de alti contractanti.
De asemenea, fac parte din acest colegiu detinatorii, care nu au statut de IF care au
ca actionar majoritar IF si al caror obiect principal de activitate este de a pune
vagoanele la dispozitia acestor IF.

6. Biroul CUU transmite tuturor contractantilor propunerile de amendamente la CUU (propuneri de
modificare) daca sunt indeplinite conditiile de la pct. 7.

7. Contractantii pot sa adreseze Biroului CUU propuneri de amendament. Asociatiile interesate de
evolutia CUU pot prin intermediul Comitetului Comun sa emita recomandari referitoare la modificarea si
completarea CUU, care pot fi retinute de contractanti in calitate de propuneri de amendament.
Propunerile trebuie sa fie depuse in una din cele trei limbi ale contractului.

Fiecare propunere de aceasta natura necesita adeziunea a cel putin douazeci si cinci de contractanti si
trebuie sa fie insotita de o justificare precizand articolul sau anexa corespunzatoare. Biroul CUU
examineaza validitatea fata de conditiile cerute si respinge propunerile incomplete.

8. Biroul adreseaza, in cel mult patru saptaméani, pentru aprobare propunerea de amendament tuturor
contractantilor utilizadnd pentru aceasta cele trei moduri de comunicare notificate (prin posta, fax, e-
mail). Fiecare contractant precizeaza pentru Biroul CUU modurile de comunicare pe care le utilizeaza si
interlocutorul desemnat pentru ca indicatiile sale sa figureze in lista contractantilor.

9. In urmatoarele trei luni de la data expedierii contractantii trebuie sa raspunda in scris la propunerea
de amendament. Daca la expirarea acestui termen nu se primeste raspuns, propunerea se considera
aprobata.

10. Propunerile sunt considerate acceptate daca nici un contractant nu s-a opus in termenul prevazut
sau daca ele primesc in fiecare din colegiile prevazute la punctul 5, paragraf 4, asentimentul a cel putin
trei sferturi din numarul contractantilor care reprezinta in acelasi timp in colegiul corespunzator trei
sferturi din tone km transportate sau vagoane inregistrate.
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11. Amendamentele acceptate la CUU sunt introduse prin modificare gi notificate tuturor partilor
contractante de Biroul CUU.

Amendamentele acceptate in unanimitate intra in vigoare la data indicatad in propunere; daca nu este
mentionata nici o data ele intra in vigoare trei luni dupa notificare.

Amendamentele care nu au fost acceptate in unanimitate intra in vigoare la 1 ianuarie a fiecarui an, sau
cel mai devreme la sapte luni dupa notificarea lor.

Amendamentele si completarile vor intra in vigoare de asemenea, si pentru contractantii care nu le-au
aprobat daca contractantii nu s-au retras din contract conform articolului 3 CUU.

in caz de esec al unei propuneri, Biroul CUU anunta rezultatul.

12. Cheltuielile de gestionare a Biroului CUU, determinate mai ales de activitatle de mandatar,
incluzand cheltuielile de personal, costul echipamentelor si resurselor utilizate pentru tratarea dosarelor
este suportat de catre contractanti.

Biroul CUU stabileste cu suficient timp Tnhainte bugetul anual prognozat si il da spre aprobare expertilor
contabili. Biroul CUU este autorizat, dupa aprobarea bugetului prognozat, sa ceara avansurile
semestriale de la contractanti; totodatd acesta este obligat, ca in termen de trei luni de la terminarea
unui an calendaristic, sa trimita decontul expertilor contabili, iar dupa ce acestia il confirma sa trimita o
factura definitiva fiecarui contractant.

50 de procente din costurile mentionate la paragraful 1 se repartizeaza egal intre partile contractante:
50 de procente vor fi repartizate in mod variabil in functie de numarul de vagoane inregistrate asa cum
sunt stabilite la punctul 5.

13. Decontul anual al Biroului CUU este verificat de doi experti contabili. Rezultatul analizei este apoi
adus la cunostinta tuturor contractantilor. Domnul Xavier Ducluzeau si M. Marcus Gersinske sunt
desemnati ca primii experti contabili pana la 31.12.2008.

Incepand cu 1 ianuarie 2009, expertii contabili sunt propusi de Comitetul Comun pentru o perioada de
trei ani. Numirea lor este validata numai daca mai mult de jumatate din numarul contractantilor nu se
opun acesteia in termen de trei luni, conform procedurii prevazute la punctul 2, paragraf 4.

Daca Comitetul Comun nu prezintd in timp util o propunere de numire a expertilor contabili, se va
proceda conform punctului 2, paragraf 3.

Il. Comitetul Comun
1. UIC, UIP si ERFA s-au unit pentru a pune in aplicare, a promova si a perfectiona CUU. Ei constituie
in acest scop un Comitet Comun alcatuit din reprezentanti ai celor trei Asociatii. In Comitetul Comun

UIP si UIC au fiecare cate cinci membri iar ERFA doi membri.

2. Presedentia Comitetului va fi preluata prin rotatie pentru trei ani de catre un reprezentant al UIP sau
al UIC/ERFA ales dintre membrii comitetului.

Comitetul Comun se reuneste atunci cand este nevoie, dar cel putin o data pe an.
3. Comitetul Comun tine legatura cu Biroul CUU. El ia deciziile Tn unanimitate.
Comitetul Comun

- propune mandatarul care se ocupa de sarciniile Biroului CUU si decide, daca este necesar,
revocarea sa imediata. Expertii contabili sunt supusi acelorasi reguli,
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- decide recomandarile privind amendamentele aduse la CUU,

- examineaza toate problemele de interes comun puse de CUU si atunci cand este cazul
convoaca grupele ad hoc.

- hotaraste asupra cererilor de adeziune ale altor asociatii reprezentéand IF sau detinatorii de
vagoane si asupra schimbarilor referitoare la articolele 1 si 2. Contractantii sunt informati de
aceste decizii prin Biroul CUU .
4. Asociatiile reprezentate in Comitetul Comun vegheaza ca membrii CUU sa adreseze Comitetului
Comun propunerile de amendamente mai intéi prin intermediul asociatiilor lor pentru ca Comitetul sa
poata examina propunerile completand si definitivand formularea, astfel incat sa faciliteze obtinerea
unui cvorum suficient.
Asociatiile adreseaza de asemenea, Comitetului propunerile lor de amendamente la CUU.

Comitetul Comun hotaraste asupra cererilor si propunerilor care sunt transmise ca propuneri definitive
Biroului CUU dupa decizia si aprobarea oficiala a douazeci si cinci de contractanti.

5. Comitetul Comun formeaza un Grup comun permanent de experti, in subordinea sa gi care are
urmatoarele atributii.

- isi da avizul asupra problemelor puse de catre Comitetul Comun in special in ceea ce priveste
interpretarea si aplicarea CUU,

- examineaza propunerile de amendamente referitoare la CUU,

- aplica procedurile de arbitraj solicitate de partile in litigiu.
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ANEXA 9
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

CONDITII PENTRU INSPECTIA TEHNICA LA TRANSFERUL VAGOANELOR

http://www.qcuoffice.org/IMG/pdf/9-00-base en.pdf

ANEXA 10
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

MENTENANTA CURENTA SI MENTENANTA PREVENTIVA

http://Iwww.gcuoffice.orqg/IMG/pdf/11-05-06-GCU en.pdf
sau
consultanta Wagon Management

ANEXA 11
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

INSEMNE SI INSCRIPTII PE VAGOANELE DE MARFA

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-01-01-2006 en.pdf
sau
consultanta Wagon Management

ANEXA 12
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE

CATALOG DE AVARII

http://www.gcuoffice.orq/IMG/pdf/11-05-06-GCU _en.pdf
sau
consultanta Wagon Management
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