CONTRACT UNIFORM
DE UTILIZARE A VAGOANELOR

CUU

Editia 1 ianuarie 2012



CUPRINS

PREAMBUL

CAPITOLUL I

Articolul 1
Articolul 2
Articolul 3
Articolul 4
Articolul 5
Articolul 6

CAPITOLUL I

Articolul 7
Articolul 8
Articolul 9

CAPITOLUL 1l

Articolul 10
Articolul 11
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17

CAPITOLUL IV

Articolul 18
Articolul 19
Articolul 20
Articolul 21

CAPITOLUL V

Articolul 22
Articolul 23
Articolul 24
Articolul 25
Articolul 26

OBIECT, SFERA DE APLICARE, DENUNTARE, ACTUALIZAREA
CONTRACTULUI, EXCLUDEREA DIN CONTRACT

Obiect

Sfera de aplicare
Denuntare

Actualizarea contractului
Excluderea din contract
rezervat

OBLIGATIILE S| DREPTURILE DETINATORULUI
Admiterea tehnica si intretinerea vagoanelor

Inscriptii care figureaza pe vagon. Identificarea vagoanelor
Dreptul de a dispune al detinatorului

OBLIGATIILE $1 DREPTURILE INTREPRINDERILOR FEROVIARE
Acceptarea vagoanelor

Refuzul vagoanelor

Tratarea vagoanelor

Termen de transport a vagoanelor si raspundere

Dispozitii privind vagoanele goale

Informatii furnizate detinatorului

Predarea unui vagon catre terti

Acceptarea vagoanelor detinatorilor terti

Pag.

CONSTATAREA Sl TRATAREA AVARIILOR LA VAGOANELE AFLATE 11

N RESPONSABILITATEA UNEI INTREPRINDERI FEROVIARE
Constatarea avariilor

Tratarea avariilor

Tratarea vagoanelor pierdute si a accesoriilor mobile pierdute
Tratarea boghiurilor

RASPUNDEREA iN CAZ DE PIERDERE SAU DE AVARIERE A UNUI

VAGON

Raspunderea intreprinderii feroviare utilizatoare
Valoarea despagubirii

Raspunderea utilizatorilor anteriori

Obligatia de diminuare a pagubei

Solutionarea pagubelor

13



CAPITOLUL VI
Articolul 27

CAPITOLUL VII
Articolul 28

CAPITOLUL VI
Articolul 29
Articolul 30
Articolul 31
Articolul 32
Articolul 33
Articolul 34
Articolul 35

Anexa 1
Anexa 2
Anexa 3
Anexa 4
Anexa 5
Anexa 6
Anexa 7
Anexa 8
Anexa 9

Anexa 10
Anexa 11
Anexa 12
Anexa 13

RASPUNDEREA PENTRU PAGUBELE CAUZATE DE UN VAGON 15
Principiul de raspundere

RASPUNDEREA PENTRU AGENTI SI ALTE PERSOANE 16
Principiul de raspundere

DISPOZITII DIVERSE 17
Directive de incarcare

Deconturi gi plati

Obligatia la daune — interese

Jurisdictii competente

Prescriptie

Limbi de redactare

Intrarea in vigoare

ANEXE

Lista detinatorilor i a intreprinderilor feroviare membre
Definitii

Scrisoarea de vagon

Proces verbal de constatare a avariei la un vagon
Metoda de calcul a valorii reziduale a unui vagon
Despagubiri in caz de privare a dreptului de utilizare
Piese de schimb

Regulament interior privind aplicarea si actualizarea CUU

Conditii pentru inspectia tehnica in cazul transmiterii vagoanelor
(publicata separat)
Intretinerea curenta si intretinerea preventiva (publicata separat)

Inscriptii si Insemne pe vagoane (publicata separat)
Catalog de avarii ale vagoanelor (publicata separat)

Lista reparatiilor care pot fi efectuate de intreprinderile feroviare la locul de
imobilizare a vagonului sau Tn imediata vecinatate (publicatd separat)



PREAMBUL

Utilizarea vagoanelor de catre intreprinderile feroviare (IF)* ca mijloc de transport necesita
punerea in aplicare a dispozitiilor contractuale care definesc drepturile si obligatiile fiecarei parti.

In scopul cresterii eficacitatii si competitivitatii transportului feroviar de marfa, detinatorii de
vagoane si intreprinderile feroviare a caror lista este cuprinsa in Anexa 1 convin sa aplice
dispozitiile prezentului

CONTRACT UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR (CUU).

“In textul prezent, semnul * face trimitere la Anexa 2 "Definitii".




CAPITOLUL |

OBIECT, SFERA DE APLICARE, DENUNTARE, ACTUALIZAREA CONTRACTULUI,

EXCLUDEREA DIN CONTRACT

Articolul 1 — Obiect

1.1

1.2

1.3

1.4

Prezentul contract, inclusiv anexele, reglementeaza conditile de predare a vagoanelor
pentru utilizare ca mijloc de transport de catre intreprinderile feroviare in traficul feroviar
national si international Tn sfera de aplicare a Conventiei COTIF in vigoare.

Conditiile comerciale de utilizare a vagoanelor nu fac obiectul prezentului contract.

Dispozitiile prezentului contract se aplica detinatorilor de vagoane si intreprinderilor feroviare
in calitate de utilizatori de vagoane.

Utilizarea inglobeaza parcursul incarcat si parcursul gol, precum si cazurile in care vagonul
se afla in raspunderea unei intreprinderi feroviare membre.

Utilizarea si raspunderea incep cu acceptarea vagonului de catre intreprinderea feroviara si
se termina cu predarea vagonului catre detinator sau altuia Tn drept, de exemplu unei alte
intreprinderi feroviare membre, destinatarului contractual al marfii transportate sau unui tert
abilitat sa primeasca vagonul.

Articolul 2 — Sfera de aplicare
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2.2

23

2.4

Prezentul contract primeaza in trafic international asupra Regulilor uniforme CUV
(Apendicele D la COTIF 1999) si in trafic national asupra prescriptiilor nationale aplicabile,
dupa caz, in masura in care acest lucru este admis.

Admiterea va fi efectiva incepand cu prima zi a trimestrului urmator, atunci cand cererea de
adeziune este primita de Biroul CUU cel putin cu o luna inainte.

Dispozitiile prezentului contract multilateral se aplica intre membri atata timp cat ei nu au
stabilit anterior alte prevederi.

Lista membrilor este stabilita si actualizata trimestrial la 1 ianuarie, 1 aprilie, 1 iulie si 1
octombrie ale fiecarui an de catre Biroul CUU.

Articolul 3 — Denuntare

3.1

3.2

Fiecare membru poate denunta prezentul contract la sfargitul fiecarui an civil prin intermediul
unui preaviz de cel putin sase luni printr-o declaratie scrisd adresata Biroului CUU.
Denuntarea, precum si data la care aceasta intra in vigoare sunt comunicate de catre Biroul
CUU in acelasi timp ca si lista conform art. 2.4, publicata trimestrial de catre Biroul CUU.

Pe de alta parte, orice contractant care a votat impotriva unei propuneri de modificare poate
denunta Contractul din momentul intrarii in vigoare a acestei modificari, printr-o declaratie
scrisa adresata Biroului CUU intr-un interval de sase saptamani dupa adoptarea modificarii
de catre majoritatea contractantilor.




Articolul 4 — Actualizarea contractului

Pentru actualizarea contractului, partile la CUU utilizeaza Regulamentul intern (Anexa 8). Biroul
CUU primeste misiunea de redactare si de coordonare a actualizarii CUU.

Articolul 5 — Excluderea din contract

Un contractant care ramane restant timp de peste sase luni cu plata unei sume mai maride 100
de EURO, stabilita conform Anexa 8, Sectiunea |, pct. 12, dupa ce i s-a adresat o noua somatie de
plata, va fi exclus din contract dupa doua luni de la data de expediere a somatiei. Excluderea sa va
fi publicata in lista trimestriala prevazuta la art. 2.4. De |la aceasta data, el va fi considerat ca un
tert, in sensul art. 16 gi 17.

Articolul 6 — rezervat



CAPITOLUL Il
OBLIGATIILE $1 DREPTURILE DETINATORULUI

Articolul 7 — Admiterea tehnica si intretinerea vagoanelor

71

7.2

7.3

Detinatorul trebuie sa se asigure ca vagoanele sale sa fie acceptate tehnic* conform
reglementarilor europene in vigoare si sa ramana astfel pe toata durata lor de utilizare.

Detinatorul trebuie sa aduca dovada intreprinderilor feroviare utilizatoare care solicita acest
lucru, ca intretinerea vagoanelor sale respecta reglementarile in vigoare. Pentru scopurile
prezentului contract si fata de alti semnatari, detinatorul este considerat a fi entitatea
raspunzatoare de intretinerea vagonului si exercita responsabilitatile acesteia.

Detinatorul trebuie sa permita intreprinderilor feroviare sa efectueze toate operatiile de
control necesare asupra vagoanelor sale, in special pe acelea prevazute in Anexa 9.

Articolul 8 — Inscriptii care figureaza pe vagon. Identificarea vagoanelor

Fara a incalca reglementarile n vigoare, vagoanele vor purta urmatoarele inscriptii:

- indicarea detinatorului;
- inscriptii si semne pe vagoane conform Anexei 11;
- daca este cazul, statia sau zona de domiciliu*.

Articolul 9 — Dreptul de a dispune al detinatorului

9.1

9.2

9.3

9.4

Detinatorul are control asupra vagoanelor sale. In cadrul prezentului contract, detinatorul
poate actiona prin terte parti autorizate de acesta. In caz de dubiu, instructiunile detinatorului
prevaleaza asupra oricaror instructiuni ale unor terti care pretind a fi autorizati de detinator.

Cu exceptia imperativelor de siguranta, detinatorul este singurul autorizat sa dea instructiuni
intreprinderilor feroviare privind utilizarea vagoanelor sale.

Detinatorul da in timp util intreprinderilor feroviare instructiunile necesare pentru transportul
vagoanelor goale.

Trebuie satisfacutd cererea unui detinator prin care se interzice predarea vagoanelor sale
unor anumite intreprinderi feroviare membre sau terte.




CAPITOLUL 1l
OBLIGATIILE $I DREPTURILE INTREPRINDERILOR FEROVIARE

Articolul 10 — Acceptarea vagoanelor

Cu conditia ca detinatorul sa respecte obligatiile luate in sarcina sa in Capitolul Il, intreprinderile
feroviare membre accepta vagoanele in cadrul ofertei lor comerciale®.

Articolul 11 — Refuzul vagoanelor
O intreprindere feroviara poate refuza vagoanele atunci cand:

- acceptarea lor este interzisa de catre Autoritatile Publice;

- temporar este imposibil sa le primeasca dintr-un motiv propriu de exploatare a intreprinderii
feroviare respective;

- circumstante exceptionale, independente de intreprinderea feroviara (in special in caz de
fortd majora), se opun temporar acceptarii lor;

- starea vagonului nu este conforma cu prescriptile tehnice de intretinere si nici cu
directivele de incarcare in vigoare;

- alte cauze importante care pot compromite securitatea legatd de exploatarea vagoanelor;
aceste cauze trebuie notificate detinatorului.

O intreprindere feroviara nu poate refuza propriile sale vagoane atunci cand acestea sunt goale si
apte pentru circulatie.

Articolul 12 - Tratarea vagoanelor

Fiecare intreprindere feroviara trateaza vagoanele cu grija si atentie si efectueaza operatiile de
control prevazute conform Anexei 9. Ea realizeaza in acelasi mod, in special, orice control referitor
la siguranta tuturor vagoanelor, indiferent care ar fi detinatorul acestora. Cheltuielile legate de
aceste controale curente nu sunt facturate ca atare detinatorului.

Articolul 13 — Termen de transport a vagoanelor si responsabilitate

13.1 Termenele de transport a vagoanelor incarcate depind de termenul de livrare a marfii
transportate. Termenele de transport ale vagoanelor goale fac obiectul unui acord. In
absenta unui astfel de acord se aplica termenele prevazute de art. 16 CIM pentru vagoane
complete.

13.2 intreprinderea feroviara utilizatoare nu este responsabilé in caz de depasire a termenului de
transport atunci cand depasirea a fost cauzata de:
- 0 greseala a detinatorului;

- un ordin al acestuia care nu este rezultatul unei greseli a intreprinderii feroviare
utilizatoare;

- un viciu propriu al vagonului sau al incarcaturii;

- circumstante pe care intreprinderea feroviara nu le putea evita si ale caror urmari nu le
putea preveni;

- un refuz justificat al vagonului sau al expeditiei, evidentiat de art. 11.

13.3 In cazul depésirii acestor termene, imputabile unei intreprinderi feroviare, detinatorul poate
reclama o desp&gubire pentru privarea dreptului de utilizare a vagoanelor. n lipsa unei
conventii contrare, valoarea despagubirii pentru privarea dreptului de utilizare decurge din
Anexa 6. Aceasta despagubire cumulata cu despagubirea in caz de avarie conform art. 23.2
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nu poate depasi suma platita in caz de pierdere a vagonului. Aceasta este inclusa in
despagubirea in caz de pierdere acordata conform art. 20.3 sau 23.1.

Articolul 14 - Dispozitii privind vagoanele goale

14.1 Intreprinderea feroviara executa, in cadrul ofertei sale comerciale, instructiunile date de catre
detinator pentru indrumarea vagoanelor goale.

14.2 Tndrumarea vagoanelor goale se face pe baza unei scrisori de vagon* (vezi Anexa 3).
Modalitatile privind utilizarea scrisorii de vagon sunt continute in Ghidul Scrisorii de Vagon

CUV (GLW-CUV), editat de Comitetul International al Transporturilor feroviare (CIT).

14.3 In lipsa instructiunilor date de detinator cel mai tarziu la predarea vagonului descércat, catre
intreprinderea feroviara, aceasta este obligata sa reexpedieze vagonul la statia sau zona de
domiciliu sau la o alta statie convenita in prealabil.

Articolul 15 - Informatii furnizate detinatorului

15.1 Intreprinderea feroviara utilizatoare furnizeaza detinatorului informatiile necesare pentru
exploatarea si intretinerea vagoanelor.

15.2 Intreprinderile feroviare furnizeaza detinatorilor ale caror vagoane le utilizeaza, in cadrul
sistemelor lor de exploatare gi de colectare, informatii privind parcursul efectiv realizat de
vagoane.

Articolul 16 — Predarea unui vagon catre terti

Intreprinderea feroviara care incredinteaza un vagon unui tert fard sa fi fost autorizata de catre
detinator pentru aceasta este responsabila fatd de detinator si raspunde pentru pagubele care
rezulta din acest fapt. Responsabilitatea tertei parti ramane neschimbata.

Articolul 17 — Acceptarea vagoanelor detinatorilor terti

Prezentul contract se aplica si vagoanelor apartindnd detinatorilor care nu sunt membri la CUU si
acceptate de catre o intreprindere feroviara membra. In acest caz, intreprinderea feroviara care a
acceptat vagonul este considerata ca detinator al acestuia fata de celelalte parti la contract.



CAPITOLUL IV

CONSTATAREA SI TRATAREA AVARIILOR LA VAGOANELE AFLATE iN
RASPUNDEREA UNEI INTREPRINDERI FEROVIARE

Articolul 18 — Constatarea avariilor

18.1

18.2

18.3
18.4

18.5

Atunci cand avarierea unui vagon sau pierderea sau avarierea pieselor mobile inscrise pe
vagon sunt descoperite sau presupuse de catre o Iintreprindere feroviara sau cand
detinatorul le pretinde existenta, intreprinderea feroviara trebuie sa intocmeasca fara
intarziere gi, daca este posibil, in prezenta detinatorului un proces verbal de constatare a
avariei vagonului (Anexa 4) in care sa constate natura pagubei sau a pierderii si, atat cat
este posibil, cauza si momentul cand s-a produs.

Atunci cand avarierea sau pierderea accesoriilor nu Tmpiedica exploatarea vagonului se
poate renunta la invitarea detinatorul pentru a asista la constatari.

O copie a procesului verbal de constatare a avariei se preda fara intarziere detinatorului.

Daca detinatorul nu accepta continutul procesului verbal de constatare a avariei, el poate
cere ca natura, cauza si marimea pagubei sa fie constatate de catre un expert desemnat de
partile la contract sau pe cale judiciara. Procedura este supusa legislatiei Statului in care are
loc constatarea.

Atunci cand un vagon sufera o avarie sau o pierdere a unei piese care impiedica circulatia sa
sau utilizarea sa, intreprinderea feroviara informeaza imediat detinatorul furnizadndu-i cel
putin urmatoarele informatii:

- numarul vagonului;

- starea vagonului (incarcat sau gol);

- data si locul retragerii din circulatie;

- motivul retragerii din circulatie;

- coordonatele serviciului care trebuie contactat;

- durata prevazuta a indisponibilitatii vagonului (pana la 6 zile lucratoare; peste 6 zile
lucratoare).

Articolul 19 — Tratarea avariilor

19.1

19.2

19.3

intreprinderea feroviard asigura repunerea in stare de circulatie a vagonului, conform
dispozitiilor din Anexa 10. Daca costul reparatiilor depaseste suma de 750 EUR, trebuie
cerut, in prealabil, acordul detinatorului, cu exceptia inlocuirii sabotilor de frana. Daca
detinatorul nu reactioneaza in 2 zile lucratoare (exclus sambetele), se vor efectua lucrarile de
reparatie.

Daca costurile de reparare ale vagonului avariat depasesc despagubirea calculata conform
Anexei 5, vagonul este considerat nereparabil din punct de vedere economic.

Atunci cand avariile nu afecteaza aptitudinea de a circula a vagonului, insa fac dificila
utilizarea sa, intreprinderea feroviara poate efectua fara acordul detinatorului lucrari de
repunere in stare de utilizare pana la o valoare de 750 EUR. intreprinderea feroviara, in
colaborare cu detinatorul, poate sa fie autorizaté sa efectueze lucrari suplimentare.
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19.4

19.5

19.6
19.7

La incheierea lucrarilor de repunere in stare de utilizare, si in lipsa instructiunilor specifice
date de catre detinator, intreprinderea feroviara va indruma vagonul spre statia destinatara
prevazuta initial.

In toate cazurile in care intreprinderea feroviara efectueazd sau dispune efectuarea de

lucrari de reparatie aplicand dispozitile din Anexa 10 sau din Anexa 13, aceasta va face
acest lucru cu toata precautia necesara recurgand la ateliere si/sau la personal autorizate si
utilizand materiale omologate. Intreprinderea feroviard prezintd detinatorului o informare
asupra detaliilor lucrarilor efectuate.

Gestiunea pieselor de schimb este reglementata in Anexa 7.

Suportarea cheltuielilor de reparatii este stabilita in Capitolul V.

Articolul 20 — Tratarea vagoanelor si a accesoriilor mobile pierdute

20.1

20.2

20.3

20.4

Un vagon este considerat ca fiind pierdut daca acesta nu este pus la dispozitia detinatorului
in cele 3 luni care urmeaza din ziua sosirii cererii de cautare la intreprinderea feroviara
careia i-a fost pus la dispozitie sau daca nu a primit nici o indicatie referitoare la locul unde
se afla vagonul. Acest termen este majorat cu durata de imobilizare a vagonului pentru orice
cauza neimputabila Tntreprinderii feroviare sau pentru avariere.

Un accesoriu mobil Tnscris pe vagon este considerat pierdut daca nu este restituit odata cu
acesta.

Daca o intreprindere feroviara este responsabila, aceasta plateste detinatorului:
- pentru un vagon pierdut, o despagubire calculata conform Anexei 5;

- pentru accesoriile pierdute, o despagubire a carei valoare corespunde valorii accesoriilor.

Detinatorul, la primirea despagubirii, poate solicita in scris sa fie avizat fara intarziere atunci
cand vagonul (sau accesoriul mobil) este gasit. in acest caz, detinatorul poate sa solicite,
intr-un termen de 6 luni de la primirea avizarii, ca vagonul (sau accesoriul mobil) sa-i fie
fnapoiat contra restituirii despagubirii primite. Perioada cuprinsa intre plata despagubirii
pentru pierderea vagonului si restituirea acesteia de catre detinator nu ocazioneaza nici o
despagubire pentru privarea dreptului de utilizare.

Articolul 21 - Tratarea boghiurilor

Dispozitiile prezentului capitol se aplica in acelagi mod pentru tratarea boghiurilor.
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CAPITOLUL V
RASPUNDEREA iN CAZ DE PIERDERE SAU AVARIERE A UNUI VAGON

Articolul 22 — Raspunderea intreprinderii feroviare utilizatoare

22.1

22.2

223

22.4

Intreprinderea feroviara in raspunderea cireia se giseste un vagon este responsabila fata
de detinator pentru paguba cauzata prin pierderea sau avarierea vagonului sau a accesoriilor
sale Tn masura in care nu aduce dovada ca aceasta paguba nu a fost provocata din vina sa.

Nu este vina intreprinderii feroviare daca aceasta aduce dovada, mai ales in urmatoarele
cazuri :

- circumstante pe care intreprinderea feroviara nu era in masura sa le evite si ale caror
urmari nu le putea preveni;

- vina unui tert;

- intretinerea insuficienta de catre detinator atunci cand intreprinderea feroviara dovedegte
ca aceasta a utilizat vagonul si |-a verificat fara a comite erori;

- vina detinatorului.

In caz de responsabilitate partajata a intreprinderii feroviare, paguba este suportata de
catre responsabili in functie de partea lor de responsabilitate.

Detinatorul nu se poate prevala de prezenta unui viciu ascuns al vagonului sau pentru a
dovedi ca avaria nu s-a produs din vina sa.

Intreprinderea feroviara nu este responsabilé:

- de pierderea si deteriorarea accesoriilor mobile care nu sunt inscrise pe partile laterale
ale vagonului;

- de pierderea si deteriorarea accesoriilor (racorduri de umplere, scule, etc.),
in masura in care nu i este dovedita nici o vina.

Pentru a usura tratarea avariilor gi pentru a tine cont de uzura normald a vagonului, de
calitatea intretinerii sale gi de utilizarea sa de catre terti, catalogul avariilor care figureaza in
Anexa 12 se aplica dupa cum urmeaza:

- avariile atribuite detinatorului sunt suportate de acesta; totusi detinatorul are dreptul
in cazul avariilor a caror valoare depaseste 750 EUR sa faca recurs impotriva unei
IF, daca el poate dovedi ca aceasta IF a comis o greseala referitoare la avaria in
cauza;

- avariile atribuite intreprinderii feroviare a caror suma nu depaseste 750 EUR sunt
suportate de intreprinderea feroviara utilizatoare;

- avariile atribuite intreprinderii feroviare a caror suma depaseste 750 EUR sunt tratate
conform art. 22.1.
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Articolul 23 - Valoarea despagubirii

23.1 In cazul pierderii vagonului sau a accesoriilor sale, valoarea desp&gubirii este calculatd
conform Anexei 5.

23.2 In cazul avarierii vagonului sau a accesoriilor sale, despagubirea este limitata la cheltuielile
de repunere in stare de functionare. Despagubirea pentru privarea dreptului de utilizare se
acorda conform art. 13.3. in cazul solicitérii de piese de schimb adresate detinatorului pentru
lucrarile de punere in stare de functionare, privarea dreptului de utilizare este intrerupta intre
data solicitarii si data primirii pieselor. Despagubirea nu poate depasi valoarea care ar fi
platitd in caz de pierdere.

Articolul 24 - Raspunderea utilizatorilor anteriori

24.1 Atunci cand intreprinderea feroviara in raspunderea careia se afla un vagon este eliberata de
responsabilitate, toti utilizatorii anteriori din lantul de utilizare in curs (parcurs incarcat sau
gol) raspund fatd de detinator pentru pagubele la vagoane, precum si de pierderea sau de
pagubele accesoriilor conform art. 22, daca intreprinderile feroviare care au succedat-o in
lantul utilizarii au putut sa se exonereze in baza art. 22.

24.2 in afara lantului de utilizare Tn curs, un utilizator anterior nu raspunde fata de detinator decat
atunci cand detinatorul dovedeste ca acesta a produs avaria si daca acesta nu se poate
disculpa conform art. 22.

Articolul 25 - Obligatia de diminuare a pagubei

Pentru a solutiona pagubele produse vagoanelor, partile la contract vor respecta principiile
generale legate de obligatia de diminuare a pagubei.

Articolul 26 - Solutionarea pagubelor

Intreprinderea feroviara utilizatoare sau atelierul de reparatii, in calitate de auxiliar de executie al
sau, factureaza detinatorului cheltuielile de punere in stare de functionare a vagonului, cu exceptia
cheltuielilor pentru care intreprinderea feroviara utilizatoare este responsabila in virtutea art. 22.
Atunci cand utilizatorul anterior este responsabil de avariere, detinatorul ii adreseaza acestuia o
factura corespunzatoare cheltuielilor de repunere in stare de functionare care i-au fost facturate de
catre intreprinderea feroviara utilizatoare sau de catre atelierul de reparatii. Detinatorul poate
solicita o despagubire pentru privarea dreptului de utilizare conform art. 13.
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CAPITOLUL VI
RASPUNDEREA PENTRU PAGUBELE CAUZATE DE UN VAGON

Articolul 27 - Principiul de raspundere

271

27.2

27.3

27.4

27.5

27.6

Detinatorul sau un utilizator anterior supus prezentului contract raspunde de pagubele
cauzate de vagon atunci cand vina i este imputabild. Responsabilul garanteaza intreprinderii
feroviare utilizatoare contra oricarei actiuni a unui tert daca nici o vina nu ii este imputabila
intreprinderii feroviare utilizatoare.

In cazul responsabilitatii partajate a intreprinderii feroviare utilizatoare, despagubirea este
suportata de fiecare in functie de partea sa de responsabilitate.

Atunci cand un tert este responsabil sau coresponsabil pentru paguba, partile la contract
convin sa cerceteze cu prioritate responsabilitatea acestui tert pentru stabilirea pagubei.

Pentru simplificarea si pentru accelerarea procedurii in cazul pagubelor de importanta mai
mica, intreprinderea feroviara utilizatoare poate, in conditiile sale generale de vanzare, sa
indice suma’ pan& la valoarea maxima la care ea renunta sa isi ceara drepturile de la
detinator sau de la utilizatorul precedent, chiar daca acestia din urma sunt responsabili
pentru paguba. Aceasta nu se aplica in caz de dol sau de culpa grava din partea
detinatorului sau a utilizatorului anterior.

O intreprindere feroviara poate propune ca un detinator sa se acopere in propria sa
asigurare de responsabilitate civila de exploatare.

in masura in care responsabilitatea detintorului nu este acoperita in cadrul art. 27.4 si 27.5,
detinatorul trebuie sa se justifice cu o asigurare de responsabilitate civila in conformitate cu
legislatia nationala.

1 Se recomanda IF sa fixeze aceastd suma la o valoare de cel mult 17.000 EUR.
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CAPITOLUL VII
RASPUNDEREA PENTRU AGENTI $1 ALTE PERSOANE

Articolul 28 - Principiul de raspundere

Partile la contract raspund de agentii lor si de alte persoane la serviciul carora recurg pentru
executarea contractului, atunci cand acei agenti sau acele persoane actioneaza in exercitiul
functiunii.
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CAPITOLUL VI
DISPOZITII DIVERSE

Articolul 29 — Directive de incarcare

Intreprinderile feroviare trebuie sa se asigure ca expeditorii respectd Directivele de incarcare ale
UIC in vigoare.

Articolul 30 — Deconturi si plati

EURO (cod ISO: EUR) este utilizat ca unitate monetara pentru toate deconturile si platile.

Articolul 31 — Obligatia la daune-interese

Atunci cand un membru incalcad din vina sa o obligatie preluata in sarcina sa prin prezentul
contract, acesta trebuie sa repare paguba directa suferitd de catre membrul lezat.

Articolul 32 - Jurisdictii competente

in lipsa unui acord contrar incheiat intre parti, jurisdictia competentd este aceea unde se afla
sediul paratului.

Articolul 33 - Prescriptie

33.1 Termenul de prescriere pentru actiunile intemeiate pe Capitolul lll este de un an. Termenul
de prescriere pentru actiunile intemeiate pe Capitolele V si VI este de trei ani.
33.2 Prescrierea incepe sa curga:

a) pentru actiunile fondate in baza Capitolului Ill, din ziua Tn care termenele convenite sau
termenele prevazute de CIM expira;

b) pentru actiunile fondate in baza Capitolului V, din ziua in care a fost constatata
pierderea sau avarierea suferitd de vagon sau din ziua in care detinatorul putea
considera vagonul sau accesoriile pierdute conform art. 20;

c) pentru actiunile fondate in baza Capitolului VI, din ziua in care s-a produs paguba.

Articolul 34 — Limbi de redactare

Prezentul contract este redactat in limbile franceza, germana si engleza, fiecare din cele trei
versiuni avand un caracter obligatoriu.

Articlolul 35 - Intrarea in vigoare

Prezentul contract intra n vigoare la data de 01.07.2006.
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ANEXA 1
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

LISTA DETINATORILOR $I A INTREPRINDERILOR FEROVIARE MEMBRE

Lista actualizata a membrilor si adresele lor este pusa la dispozitie pe pagina de Internet a Biroului
CUU www.gcubureau.org si poate fi teledescarcata.
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ANEXA 2
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

DEFINITII

ACCEPTARE TEHNICA

Precedura efectuata de autoritatea nationald competenta pentru a accepta ca un vehicul feroviar
sa circule.

AUTORITATEA NATIONALA COMPETENTA

Autoritate nationala care stabileste acceptarea tehnica in conformitate cu legile si prevederile in
vigoare din fiecare stat.

DETINATOR DE VAGOANE sau DETINATOR

Desemneaza persoana sau entitatea proprietara a vagonului sau care are dreptul de a dispune
asupra acestuia, care exploateaza vagonul ca mijloc de transport gi este inscrisa ca detinator al
vagonului in Registrul oficial al vehiculelor sau, daca vagonul nu este inscris in Registrul oficial al
vehiculelor ori in absenta unui astfel de registru, persoana sau entitatea care s-a declarat la Biroul
CUU ca detinator al vagonului.

INTREPRINDERE FEROVIARA (IF)

Orice intreprindere cu statut privat sau public si titulara a unei licente Tn conformitate cu legislatia
comunitara aplicabila, a carei activitate principala este furnizarea de prestatii de transport de
marfuri gi/sau de calatori pe calea ferata, tractiunea trebuind, Th mod obligatoriu, sa fie asigurata
de acesta intreprindere; acest termen acopera si intreprinderile care asigura numai tractiunea.

GESTIONARUL INFRASTRUCTURII

Orice organism sau orice intreprindere care are in special sarcina de a stabili si de a intretine
infrastructura feroviara. Aceasta poate include de asemenea gestionarea sistemelor de control si
de securitate a infrastructurii. Functiile de gestionar al infrastructurii pe toata sau pe o parte a unei
retele pot fi atribuite mai multor organisme sau intreprinderi.

STATIE DE DOMICILIU; ZONA DE DOMICILIU

Statie de domiciliu:  statie desemnata, inscrisd pe vagon, la care este Thapoiat un vagon gol in
lipsa instructiunilor detinatorului.

Zona de domiciliu:  zona geografica care grupeaza un anumit numar de statii ale unei regiuni
date, catre una dintre ele fiind inapoiat un vagon gol in lipsa instructiunilor
detinatorului.

SCRISOARE DE VAGON

Document de indrumare si de dispunere care insoteste intregul parcurs gol al unui vagon (model
in Anexa 3).
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OFERTA COMERCIALA

Denumeste prestatiile si conditile comerciale oferite de o intreprindere feroviara detinatorilor si
altor intreprinderi feroviare. Fac parte din aceste prestatii, in special, relatiile deservite, produsele
sau marfurile acceptate in trenuri, diferitele moduri de indrumare si preturile prestatiilor furnizate.

STI
Specificatii Tehnice de Interoperabilitate pentru sistemul feroviar transeuropean conventional.

UTILIZATOR ANTERIOR

intreprinderea feroviara care nu este detinatoare a unui vagon pe care l-a utilizat si pe care l-a
predat unei alte intreprinderi feroviare pentru utilizare.

VAGON iN STARE DE CIRCULATIE (termen de exploatare)

Vagon care poate circula pe propriile roti in trenuri de marfa in regim normal, eventual la urma
trenului, fara pericol pentru exploatare.
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ANEXA 3
La CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

SCRISOAREA DE VAGON

20
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ANEXA 4
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

PROCES VERBAL DE CONSTATARE A AVARIEI LA UN VAGON

Numele IF
Statia
Proces verbal Nr.:
Nr. expeditiei : ‘ | I | | | | | I | ‘ | | | | | | ‘ din dela pana la
in Nr. tren gol
statia de domiciliu | ultima revizie tara

Sosit la

vweveor [ LTI L-[]

Detinatorul si coordonatele sale

Nr. de fax

Descrierea pagubei

1. Sasiu / sasiu de boghiu 2. Suprastructuri 3. Inscriptii si altele

0 1.1 osie / cutie de osie O 2.1 cutie O 3.1 termen de revizie expirat

[ 1.2 resort de suspensie/suspensie O 2.2 recipient / container O 3.2 controlul recipient, etc. ... depasit

0 1.3 sasiu / sasiu de boghiu O 2.3 robineti de umplere si golire O 3.3 inscriptie ilizibila / eronata

[ 1.4 aparat de tractiune O 2.4 usi/ pereti O 3.4 piese lipsa

0 1.5 aparat de ciocnire O 2.5 acoperig / prelate a se descrie in Observatii

0 1.6 frana O 2.6 incuietori 0O 3.5 altele

Observatii

Descrierea exacta este efectuata in timpul stationarii la atelier si transmisa detinatorului
‘ etichetare existenta | ‘ model ‘ ‘ IF ‘ ‘ data ‘ ‘
‘ etichetare realizaté | ‘ model ‘ ‘ de catre IF ‘ |
‘ Punerea la dispozitia atelierului | | Tel Fax ‘ ‘ ‘

O Tnaintea descarcarii O dupa descarcare O gol

4. Alte informatii

O 4.1 accident de exploatare feroviara O 42 tert O 4.3 neidentificat/ fara informatie

O 4.4 luatin primire, in stare de O IFCUU O LTE O Societate

O acceptat de o IF non CUU

Atunci cand dauna a fost provocata de catre un tert

Coordonatele tertului responsabil

Numele si semnatura tertului Locul si data

Numele si semnatura intocmitorului Serviciul intocmitorului Locul si data
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ANEXA 5
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

METODA DE CALCUL A VALORII REZIDUALE A UNUI VAGON

Pentru aplicarea art. 19.2, valoarea reziduala a vagonului avariat se calculeaza pe baza principiilor
de mai jos.

Detinatorul poate sa aleaga intre un mod de calcul forfetar in conformitate cu pct. 1 pana la 4
mentionate mai jos si un calcul concret al valorii reziduale cu justificarea pagubei reale.

1)

Calculul valorii de inlocuire

Valoarea de inlocuire a vagonului sau a boghiului se calculeaza prin inmultirea tarei vagonului
sau a boghiului cu pretul de cost, pe kilogram, al unui vagon sau al unui boghiu nou similar
sau comparabil in momentul avarierii sau pierderii.

2a) Calculul uzurii in caz de schimbare a proprietarului

Valoarea uzurii este fixata la 4% (calcul liniar) pe an de serviciu, uzura maxima fiind stabilita la
80%.

La calcularea numarului anilor de serviciu, anul fabricatiei si anul cand vagonul sau boghiul a
fost avariat sau considerat pierdut, sunt calculate impreuna, ca un singur an.

Pentru vagoanele modernizate", din valoarea uzurii calculata conform pct. 2) se scade 10%
din valoarea de inlocuire.

2b) Calculul uzurii fara schimbarea proprietarului

3)

4)

Uzura calculata la pct. 2a) este majorata cu 10%.

Calculul despagubirilor

Diferenta intre valorile 1) si 2a) sau 2b) reprezintd despagubirea pentru vagon sau boghiu in
momentul avarierii sau pierderii.

La costul forfetar al pagubei se adauga o despagubire de 2.000 EUR.

Calculul cheltuielilor de transport

Pentru restituirea vagoanelor sau a boghiurilor conform pct. 2b), maxim 10% din valoarea
uzurii calculata conform pct. 2a) poate fi facturata intreprinderii feroviare responsabile.

Independent de aceasta se pastreaza alte cerinte legale ale detinatorului.

1 - - = . . - «
) Un vagon este considerat modernizat, daca el a suferit una din operatiile urméatoare:

1. fie reconstructia infrastructurii care ii confera niste caracteristici tehnice si comerciale asemanatoare acelora
unui vagon de conceptie moderna;

2. fie inzestrarea cu suprastructura de conceptie moderna;
3. fie operatiile mentionate la pct. 1 si 2 Tmpreuna;

Anul modernizarii este considerat ca an de constructie.
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ANEXA 6
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

DESPAGUBIRI iN CAZ DE PRIVARE A DREPTULUI DE UTILIZARE

Despagubirea de platit conform art. 13.3 si 23.2 din CUU se calculeaza dupa cum urmeaza:

1. Calcul

1.1 Despagubire forfetara
Valoarea despagubirii se calculeaza in EUR, pe zi calendaristica, dupa cum urmeaza:

Factorul (in EUR) corespunzator seriei vagonului se inmulteste cu lungimea totala a
vagonului (in metri):

Seria vagonului Factor | Seria vagonului Factor
E — vagon descoperit cu pereti inalli 1.0 L — vagon platforma, pe doua osii 1.3
F — vagon descoperit cu pereti inalli 1.3 | O —vagon mixt platforma, descoperit 1.3
G — vagon acoperit 1.0 R — vagon platforma pe boghiuri 1.0
H — vagon acoperit 1.3 S — vagon platforma pe boghiuri 1.3
| — vagon cu temperatura controlata 1.3 T — vagon cu acoperisg care se deschide| 1.3
K — vagon platforma, pe doua osii 1.0 U — vagoane speciale 1.6
Z — vagon-cisterna 1.6

1.2. Despagubirea cu documente justificative

In locul despagubirii forfetare stabilite la pct. 1.1, detinatorul poate sa puna in valoare paguba
sa reala ca privare a dreptului de utilizare.

2. Privarea dreptului de utilizare in caz de depasire a termenului de transport a vagoanelor
goale si incarcate

Daca intreprinderea utilizatoare este responsabila de depasirea termenului de transport al
unui vagon gol sau incarcat, aceasta plateste detinatorului despagubirea forfetara, pe zi de
intarziere, (nedivizibild) calculata conform pct. 1, independent de despagubirea eventual
datorata pentru depasirea termenului de livrare a marfii.

3. Privarea dreptului de utilizare ca urmare a reparatiei unei avarii la un vagon sau la
piesele sale, cauzata de intreprinderea feroviara utilizatoare

Daca intreprinderea feroviara utilizatoare este responsabild de reparatia unui vagon sau a
pieselor sale, aceasta plateste detinatorului o despagubire zilnica (indivizibila) de privare a
dreptului de utilizare in conformitate cu pct. 1, incepand cu ziua urmatoare aceleia in care
vagonul este retras pana in ziua repunerii sale in circulatie.

Termenele de livrare a pieselor de schimb de catre detinator sunt excluse conform pct. 23.2.
Punctul 3 se aplica, deasemenea, daca reparatia este efectuata de detinator sau de un atelier
ales de acesta.

Despagubirile la care se face referire la punctele 2 si 3 nu pot fi cumulate.
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ANEXA 7
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

PIESE DE SCHIMB

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.7

Principii generale

Gestiunea pieselor de schimb trebuie organizata pe principii economice si rationale pentru a
scurta durata de imobilizare a vagoanelor avariate si pentru a reduce transporturile de piese
de schimb.

Detinatorul trebuie sa se asigure ca piesele de schimb cerute sa fie livrate atelierului care se
ocupa de reparatie in cel mai scurt termen sau cel mai tarziu in 20 de zile calendaristice.

in caz de depasire a acestui termen, tarifele de stationare pe liniile de cale ferata produse de
aceasta intarziere pot fi facturate detinatorului.

Tarifele de stationare pe liniile de cale ferata trebuie sa apara pe cererea de piese de schimb
(model H, HF).

Tntreprinderea feroviara utilizatoare si detinatorul trebuie, fiecare, sd desemneze un centru
logistic insarcinat cu coordonarea si gestionarea tuturor functiilor legate de furnizarea
pieselor de schimb. Adresele sunt indicate in Culegerea de adrese a CUU.

Pentru schimbul de informatii este important sa se utilizeze mijloace de comunicare moderne
(ex. fax, e-mail).

Pentru transportul pieselor de schimb este recomandabil sa se aleaga oferta cea mai
economica ca pret, prestatie, calitate si durata de transport tindnd cont de conditiile de livrare
specifice destinatarului.

Este important sa se furnizeze piese de schimb gata de a fi montate.

In cazul expedierii de piese trebuie si existe certitudinea ca destinatarul poate s le atribuie
clar unui vagon dat.
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Partea A
Osii
2.  Principii

2.1 Daca este necesar sa se repare osiile montate, intreprinderea feroviara utilizatoare trebuie
s& informeze detinatorul, prin intermediul modelului H?, cel mai tarziu in 2 zile calculate de
la constatarea avariilor efectuata in atelier.

2.2 Intreprinderea feroviara utilizatoare trebuie s& propuna detinatorul vagonului sa aleaga intre
una sau mai multe proceduri conform pct. 3. Procedura de la pct. 3.4 trebuie sa fie
intotdeauna propusa.

2.3 Detinatorul trebuie sa accepte una din procedurile propuse si sa transmita raspunsul sau
scris intr-un termen de doua zile lucratoare (exclus sdmbata).

2.4 Acest termen incepe s& curga de la primirea modelului HR de cétre detinator.

2.5 Daca detinatorul nu raspunde in termenul prevazut se aplica procedura prevazuta la
pct.3.4.

3. Procedura de tratare a osiilor montate

31 Repararea osiilor montate

3.1.1 Osia montatd avariata trebuie sa fie demontata si trimisd la un atelier abilitat pentru
punerea in stare de functionare. Dupa reparare osia va fi remontata.

3.1.2 Daca in cursul punerii in stare de functionare a osiei avariate se constatata un defect tehnic
care cere inlocuirea rotii, a corpului de osie sau a cutiei de osie, detinatorul vagonului
trebuie sa fie informat fara intarziere. Se aplica procedura indicata la pct. 3.4, incepand de
la pct. 3.4.2.

3.1.3 Toate costurile de transport, de punere in stare de functionare si toate cheltuielile
administrative vor fi incluse in cheltuielile de reparare a vagonului.

3.2 Schimbul de osii montate
3.2.1 ntreprinderea feroviara utilizatoare monteaza propria osie.

3.2.2 Detinatorul devine proprietar al osiei montate si intreprinderea feroviara utilizatoare devine
proprietara osiei demontate.

3.2.3 n oferta prezentata detinatorului vagonului, trebuie sa fie indicat pretul schimbarii osiei.
Pretul schimbarii cuprinde toate cheltuielile referitoare la schimbarea osiei (ex: demontare
si montare, diferenta de valoare).
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3.3
3.3.1
3.3.2

3.3.3

3.3.4
3.3.5

3.3.6
3.3.7

3.3.8.

3.3.9

inchirierea de osii montate

intreprinderea feroviara utilizatoare inchiriaza o osie proprie detinatorului vagonului.
Osia este inchiriata pe zi, in conformitate cu oferta modelului HR.

Inchirierea osiei se deconteaz in conformitate cu capitolul V din CUU.

Daca intreprinderea feroviara este responsabila, ea scutegte detinatorul de primele 4 luni
de chirie.

Pretul de inchiriere nu include costurile urmatoare: demontarea osiei avariate, montarea
osiei inchiriate si transportul de returnare a osiei avariate la detinator.

Pretul de inchiriere nu mai include costurile legate de restituirea osiei inchiriate (demontare
si transport). Aceste cheltuieli vor fi decontate in conformitate cu capitolul V din CUU.

Daca restituirea are loc dupa expirarea unei perioade de 4 luni, detinatorul trebuie sa
factureze catre intreprinderea feroviara, intr-un termen de 4 saptamani calculate dupa ce
s-au scurs cele patru luni, din momentul in care responsabilitatea acesteia din urma este
asumata, o suma de 450 EUR pe osie pentru demontarea si returnarea osiei inchiriate.

Dupa ce a trecut acest termen, orice reclamatie a detinatorului va fi respinsa.
Inchirierea inceteaza in ziua predarii osiei inchiriate.

In oferta dupd modelul H® ficutd detinatorului vagonului, trebuie s& fie indicat costul
inchirierii pe zi si adresa la care osia inchiriata va fi returnata.

Detinatorul vagonului trebuie sa comunice adresa pentru livrarea osiei avariate.

Osia avariata trebuie sa fie livrata detinatorului Tn 6 saptamani dupa demontare. Daca osia
nu parvine detinatorului in cursul acestui termen, acesta trebuie sa aminteasca
intreprinderii feroviare utilizatoare sa fii transmitd osia acordandu-i un termen suplimentar
de cel putin 2 saptamani.

Daca osia nu parvine nici in cursul acestui termen suplimentar, intreprinderea feroviara
utilizatoare va plati detinatorului valoarea de inlocuire.

Dupa demontare, trebuie inscris pe osia avariatd numarul vagonului fara a putea fi sters
usor (suprafata interioara a rotii).

Osia inchiriata trebuie sa parvina proprietarului in 6 saptamani dupa expirarea perioadei de
inchiriere.

Daca osia nu parvine proprietarului in cursul acestui termen, acesta trebuie sa-i
reaminteasca detinatorului vagonului sa fTi transmita osia, acordandu-i un termen
suplimentar de cel putin 2 saptamani.

Daca osia nu soseste la proprietar inaintea noului termen fixat, detinatorul vagonului va
plati proprietarului 0 suma corespunzatoare valorii de inlocuire.

Daca demontarea osiei nu a fost notificata, sosirea osiei la proprietar este considerata ca
sfarsitul duratei de inchiriere.

Dupa demontare, se recomanda sa se inscrie pe osia avariata numarul vagonului, fara a
putea fi sters ugor (suprafata interioara a rotii).

Daca osia inchiriata prezinta degradari care nu sunt datorate uzurii normale, punerea in
stare de functionare trebuie platita de detinatorul vagonului.
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3.4
3.41

3.4.2

3.4.3
3.4.4

Comanda prin Modelul HR

Utilizand modelul H?, intreprinderea feroviara utilizatoare comunica detinatorului vagonului
caracteristicile osiei care trebuie transmisa si adresa de livrare.

Detinatorul vagonului trebuie sa transmita osia cerutd cat de curand posibil la adresa de
livrare indicata. Acesta trebuie sa comunice intreprinderii feroviare utilizatoare adresa de
livrare a osiei avariate.

Intreprinderea feroviaré utilizatoare trimite osia avariata la adresa comunicata de detinator.

Osia avariata trebuie sa fie restituita in 6 saptaméani dupa demontare la adresa de livrare
din modelul HR conform pct. 3.4.2. Daca osia nu parvine la detinator in cursul acestui
termen, acesta trebuie sa resolicite intreprinderii feroviare utilizatoare sa ii transmita osia
acordandu-i un termen suplimentar de cel putin 2 saptamani.

Daca osia nu soseste la detinator inaintea noului termen fixat, intreprinderea feroviara
utilizatoare va plati proprietarului o0 suma corespunzatoare valorii de Tnlocuire.

Dupa demontare, se recomanda sa se inscrie pe osia avariatd numarul vagonului fara a
putea fi sters ugor (suprafata interioara a rotilor).
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Partea B
Alte piese unificate (piese U)

4. Utilizarea pieselor unificate (piese U)

4.1 in caz de avariere a pieselor de vagoane, intreprinderea feroviara utilizatoare trebuie, de
preferintd, sa le inlocuiasca cu piesele de schimb unificate care 1i apartin. Piesele unificate
au semnul @ Alte piese unificate vor putea fi utilizate in conformitate cu STI.

4.2. Valoarea pieselor proprii U montate se include in cheltuielile de reparatie.

4.3. In cazul unei oferte facute de o intreprindere feroviara unui detin&tor (tarife de reparatie mai
mari de 750 EUR), detinatorul trebuie sa precizeze daca doreste sa i se restituie
tampoanele si arcurile parabolice pe cheltuiala sa.

Daca detinatorul renunta la restituire, aceste piese vor ramane impreuna cu celelalte piese
demontate la intreprinderea feroviara utilizatoare fara nici o compensare a valorii.

5. Cererea exceptionala de piese unificate (piese U)

5.1 in mod exceptional, piesele unificate pot fi cerute detinatorului asa cum e prevazut in
Partea C (model H).

52 Coordonarea este facuta numai prin centrele logistice.

Partea C

Alte piese de schimb neunificate

6.
6.1

6.2

Cererea de piese neunificate

Piesele neunificate necesare repararii unui vagon, pe care intreprinderea feroviara
utilizatoare nu le are la dispozitie, trebuie cerute Centrului logistic al detinatorului, conform
modelului H.

Pe model H trebuie sa se indice:
- numarul vagonului avariat;
- detinatorul;

- denumirea piesei, pe cat posibil cat mai exacta, conform Partii E, indicand numarul ei de
ordine gi, la nevoie, anexand o schitd pe care sa se specifice dimensiunile principale.
Daca piesele au fost cerute pentru ca lipseau de pe vagon, acest lucru trebuie mentionat
in cerere;

- numele interlocutorilor care coordoneaza cererea de piese de schimb, cu numarul de
telefon si de fax sau adresa de e-mail;

- adresa completa cu codul postal la care piesele de schimb trebuie sa fie trimise;

- eventuale conditii de livrare.
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6.3 Pentru fiecare cerere de piese de schimb primita prin modelul H, trebuie adresata imediat
Centrului logistic o confirmare de primire.
Pe confirmarea de primire, trebuie precizata data prevazuta a livrarii pieselor de schimb, in
plus, trebuie indicat daca piesele avariate trebuie restituite sau nu.
Cand piesele nu pot fi livrate imediat, trebuie sa fie informat fara intarziere Centrul logistic
care a facut cererea.

7. Returnarea pieselor de schimb neunificate avariate

71 Piesele avariate demontate de valoare mica (ex: bieletele de suspensie, inelele de
suspensie, etc.) nu se returneaza. Nu se va face nici compensarea valorii lor.

7.2 Celelalte piese avariate demontate nu sunt returnate decat la cererea proprietarului.

7.3 Cheltuielile de transport la retur fac parte integranta din cheltuielile de reparatie.

7.4 Pentru piesele care nu sosesc la destinatar, valoarea despagubirii este supusa prevederilor
din contractul de transport corespunzator.

Partea D

Montarea pieselor de schimb provenite de la vehiculele aceluiasi

detinator.

8.1 Pentru a nu intarzia indrumarea vagoanelor, utilizarea piesele de schimb demontate de pe
un alt vagon al aceluiagi detinator se poate face doar cu autorizarea detinatorului.

8.2 Daca detinatorul si-a dat acordul, este necesar sa se ceara piesele de schimb pentru
vagonul de la care acestea au fost luate.

Partea E

Lista de termeni

(in curs de elaborare)
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IF utilizatoare (abreviere)
Model H ~

umsravagena [T [T [T ] [T J-[]

Fax:
Detinator: E-mail:
Poz.  Cantitate Descrierea pieselor * Nr. de ordine din Anexa 7 — E
Denumirea 1
pieselor: 5
3
4
5
* Piese lipsa de pe vagon
Diverse: Taxe de stationare pe linii conform anexei 7 punctul 1.2 €
Adresa: de contact: de livrare
eventuale conditii de livrare
Tél:
Fax:
Email:
Data: Semnatura

Se va completa de catre detinator

Raspuns: Termen de livrare estimat:
Se doreste returnarea piesei avariate: O pa Poz.
Adresa: Daca se doreste returnarea pieselor avariate, acestea se vor expedia la adresa urmatoare :
de livrare eventuale conditii de livrare
Data: Semnatura
Toate datele se vor scrie cu litere de tipar Model H

Pag. 1

(Versiunea 1 ianuarie 2012)
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Alte schite, eventual:
Model H
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IF utilizatoare (abreviere)

Numérulvagonului:l | || | || | ‘ | II | ‘ |_D

Detinator:
Avarii: [] 1.2.2 Termica
I:I 1.3.2 Uzura rotilor (suprafata de rulare)
I:I 1.3.3 Locuri plane
D 1.3.4 Depuneri de material
[] 1.3.5 zgarieturi / Exfolieri
Diverse: Numarul de osii avariate:

Model HR ~»

Fax:

E-mail:

I:I 1.5.1 Fisuri in corpul rotii

I:I 1.6.1 Axul osiei uzat

I:I 1.7.2 Defect de circularitate a rotii
D 1.8.1 Cutia osiei neetansa

I:I 1.8.3 Supraincalzirea cutiei

=

Tipul osiei conform Anexei 7-E

Rl A P
[0
Y
c AF
E
Adresa: de contact:
Tél:
Fax:
Email:
Oferte: vezi pag. 2
Data:

Toate datele se vor scrie cu litere de tipar

Casuta B trebuie completata intotdeauna

Numarul si marca de proprietate a osiei
montate: ...

Monobloc [ Da O nu

Pentru vagonul sau boghiul pe trei osii se
va preciza: osia extrema / osia intermediara
Diametrul altei 0Sii ..o, mm

de livrare:

Codul statiei: O0O0o0a0ono

Eventuale conditii de livrare

Semnatura

Model H®
Pag. 1
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IF utilizatoare (abreviere)

Model HR ~

Numarul vagonului: olo olo 0/0 0 O 000 O —E

Fax:

Detinator: E-mail:

Oferte: D 3.1 Reparatia osiei
Reparatia de catre un atelier autorizat

D 3.2 Inlocuirea osiei
O osie a IF utilizatoare este montata la un pret de schimb de: €

Osia demontata trece in proprietatea IF utilizatoare

D 3.3 Inchirierea osiei

Chiria osiei este fixata la : € pe zi si pe osie

Adresa de returnare a osiilor inchiriate

Data demontarii osiilor trebuie sa fie
comunicata imediat proprietarului.

D 3.4 Cerere cu Model H}

Diverse: Taxe de stationare pe linii conform anexei 7 punctul 1.2 €

Se va completa de catre detinator

Raspuns: Acceptam oferta Nr.:
si va livram osiile cerute pana la data de: (numai la pct. 3.4)
Adrese: Osiile defecte vor fi expediate la adresa urmatoare : (numai la pct. 3.3/3.4)
de livrare Eventuale conditii de livrare

de facturare

Semnatura
Data: Stampila intreprinderii

Toate datele se vor scrie cu litere de tipar
Model HY

Pag. 2
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ANEXA 8
LA CONTRACTUL UNIFORM DE UTILIZARE A VAGOANELOR

REGULAMENT INTERIOR REFERITOR LA APLICAREA $I ACTUALIZAREA CUU

Preambul

Capitolul | al acestei anexe cuprinde regulile de functionare a Biroului CUU.

Capitolul Il descrie modalitatile dupa care asociatiile participante la infiintarea CUU se organizeaza
pentru a pune in aplicare CUU si pentru a contribui la actualizarea acestuia.

Sectiunea . Biroul CUU

1. Sarcinile care i revin Biroului CUU conform art. 2 + 4 sunt incredintate unui mandatar numit
“Biroul CUU”. Acest mandatar poate fi o persoana fizica sau juridica. Biroul CUU are sediul la
Bruxelles.

Mandatarul trebuie sa tina cont in mod egal de interesele detinatorilor de vagoane si de cele ale
intreprinderilor feroviare si sa faca dovada neutralitatii fatd de eventualele conflicte de interese ale
detinatorilor gi intreprinderilor feroviare.

2. Incepand cu 1 ianuarie 2009, mandatarul va fi propus de Comitetul Comun (vezi Capitolul II)
pentru o perioada de 3 ani. Numirea sa este validata numai daca mai mult de jumatate din numarul
contractantilor nu se opun acesteia in termen de o luna de la data transmiterii propunerii catre
contractanti. Numirea poate fi reinnoita.

Daca Comitetul Comun nu a facut nici o propunere pentru numirea persoanei in cel mult 3 luni
inainte de data la care mandatarul trenuie numit, propunerile pot fi facute direct de contractanti cu
conditia ca fiecare din aceste propuneri sa obtina sprijinul scris a cel putin 50 de contractanti. O
asemenea propunere este acceptata in masura in care mai mult de jumatate din numarul
contractantilor nu i se opun, intr-un termen de 3 luni dupa expedierea propunerii catre contractanti.
Daca contractantii fac mai multe propuneri, este acceptata propunerea care are cel mai mic numar
de voturi impotriva.

Mandatarul in functie - sau, in lipsa, - partea contractanta care detine cel mai mare numar de
vagoane pe lista semnatarilor — transmite propunerea Comitetului Comun sau, in lipsa, propunerile
contractantilor catre toate partile contractante. El primeste raspunsurile contractantilor, le numara
si notifica rezultatul numaratorii tuturor contractantilor. Procedura care se aplica este precizata la
pct. 8 si 9.

3. Comitetul Comun, sau mai mult de jumatate din numarul contractantilor, pot propune, pentru un
motiv important, revocarea mandatarului. Revocarea intrd in vigoare numai daca mai mult de
jumatate din numarul contractantilor nu i se opun intr-un termen de o lund dupa expedierea
propunerii catre contractanti. Procedura care se aplica este descrisa la pct. 2, aliniatul 3, stiind ca
contractantul mentionat in textul corespunzator se va substitui mandatarului demis in prealabil.

Un motiv se va considera “important”, in special, daca mandatarul nu a respectat obligatia sa de
neutralitate.

4. Mandatarul utilizeaza personalul necesar pentru a indeplini sarcinile Biroului CUU si procura

echipamentele necesare. Personalul va trebui sa cunoasca cele trei limbi de redactare ale
contractului, conform art. 34 CUU.
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5. Biroul CUU traduce CUU (inclusiv anexele) si eventualele amendamente in cele trei limbi ale
Contractului.

Biroul CUU publica CUU si eventualele modificari pe o pagina de Internet proprie.

Pe aceeasi pagina de Internet Biroul CUU publica lista contractantilor.

Lista contractantilor se intocmeste dupa cum urmeaza si se bazeaza pe declaratiile
contractantilor:

- colegiul 1:  contractanti care au statut de intreprindere feroviara, cu indicarea numarului
de tone-km transportate in cursul ultimului exercitiu publicat;

- colegiul 2:  contractanti care nu_au statut de intreprindere feroviara, cu indicarea
numarului de vagoane pentru care ei sunt detinatori si care sunt apte de a fi
utilizate de alti contractanti. Fac parte din acest colegiu si detinatorii, care sunt
intreprinderi independente juridic, care au ca actionar majoritar intreprinderi
feroviare si al caror obiect principal de activitate este comercializarea vagoanelor
catre terti (ex: prin inchiriere);

- colegiul 3:  contractanti care au statut de intreprindere feroviara, cu indicarea numarului

de vagoane pentru care ei sunt detinatori si care sunt apte de a fi utilizate de alli
contractanti.
De asemenea, fac parte din acest colegiu detinatorii care nu au statut de
intreprindere feroviara, dar care sunt intreprinderi independente juridic cu
actionar majoritar intreprinderi feroviare, al caror obiect principal de activitate este
de a pune vagoanele la dispozitia acestor intreprinderi feroviare;

Contractantii vor transmite Biroului CUU toate informatile necesare pentru gestionarea
Contractului si pentru comunicarea intre contractanti pe de o parte si intre contractanti si Biroul
CUU pe de alta parte, in special datele de contact cum ar fi adresa postala, numarul de telefon si
de fax, adresa de e-mail si persoanele de contact. Aceste date de contact vor fi publicate pe
pagina de Internet mentionata mai sus.

in afard de acestea, contractantii vor transmite Biroului CUU numerele de circulatie ale tuturor
vagoanelor pentru care sunt detinatori si care sunt apte de a fi utilizate de alti contractanti. Biroul
CUU va pune la dispozitie, pe pagina de Internet proprie, un instrument cu acces public care sa
permita identificarea, prin intermediul numarului de circulatie al vagonului, a detinatorului sau, cu
conditia ca detinatorul vagonului sa fi aderat la CUU.

Fiecare contractant este singur responsabil de corectitudinea datelor de contact si a numerelor
vagoanelor comunicate Biroului CUU ca si de actualizarile ulterioare.

Prin intermediul paginii de Internet a Biroului CUU contractantii au acces direct la datele proprii in
scopul adaugarii sau modificarii adreselor de contact si a numerelor vagoanelor. Biroul CUU
trebuie sa garanteze ca accesul la date este protejat intr-un mod adecvat, ca datele sunt stocate
intr-un mod securizat si sunt protejate impotriva oricarei utilizari neautorizate.

6. Biroul CUU transmite tuturor contractantilor propunerile de amendamente la CUU (propuneri de
modificare) daca sunt indeplinite conditiile de la pct. 7.

7. Contractantii pot sa adreseze Biroului CUU propuneri de amendament. Asociatiile reprezentate
in Comitetul Comun pot deasemenea sa propuna Comitetului Comun recomandari referitoare la
modificarea sau completarea CUU. Aceste recomandari pot fi adoptate, cu unanimitate in
Comitetul Comun, ca propuneri supuse Biroului CUU.

Fiecare propunere necesita, fie adeziunea a cel putin 25 de contractanti, fie adeziunea unanima in
Comitetul Comun. Propunerile trebuie sa fie depuse in una din cele trei limbi ale contractului si
trebuie sa fie insotite de o justificare care sa precizeze art. sau anexa la care se refera. Biroul CUU
examineaza indeplinirea conditiilor cerute gi respinge propunerile incomplete.
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8. Biroul CUU publica, pe pagina de Internet mentionata la pct. 5 de mai sus, propunerile de
amendamente si notifica aceasta publicare, prin e-mail, in cele trei limbi ale Contractului, tuturor
contractantilor, in cel mult 4 saptamani dupa primirea unei propuneri complete de amendament.
Fiecare contractant trebuie sa comunice Biroului CUU o adresa de e-mail valabila, la care sa
primeasca notificarile. Exemplare listate ale propunerilor de amendament nu vor fi furnizate de
Biroul CUU decét la cererea expresa a unui contractant.

9. Contractantii care nu sunt de acord cu propunerile de amendament trebuie sa declare acest
lucru Biroului CUU prin scrisoare, fax sau e-mail, in termen de 3 luni de la data expedierii prin
e-mail a notificarii propunerii in cauza. Lipsa declararii de catre contractant a dezacordului la
expirarea acestui termen se considera aprobare.

10. Propunerile sunt considerate acceptate daca nici un contractant nu s-a opus in termenul
prevazut sau daca ele primesc in fiecare din colegiile citate la pct. 5, aliniatul 4, aprobarea a cel
putin trei sferturi din numarul contractantilor care reprezinta Tn acelasi timp in colegiul
corespunzator trei sferturi din tonele-kilometri transportate sau vagoanele inregistrate.

11. Amendamentele la CUU care sunt adoptate vor fi publicate pe pagina de Internet mentionata la
pct. 5 de mai sus si aceasta adoptare este notificatéa prin e-mail de Biroul CUU tuturor partilor
contractante in termen de o saptdmana dupa adoptare.

Amendamentele adoptate in unanimitate intra in vigoare la data indicata in propunere; daca nu
este mentionata nici o data ele intra in vigoare la 3 luni dupa adoptare.

Amendamentele adoptate fara unanimitate intra in vigoare in prima zi a lunii care urmeaza unui
interval de 6 luni dupa adoptare.

Amendamentele si completarile vor intra in vigoare, de asemenea, si pentru contractantii care nu
le-au aprobat daca acestia nu s-au retras din Contract conform art. 3 CUU.

In caz de respingere a unei propuneri, Biroul CUU comunica rezultatul pe pagina de Internet
mentionata la pct. 5 de mai sus si notifica prin e-mail acest lucru contractantilor.

12. Cheltuielile de gestionare a Biroului CUU, determinate mai ales de activitatile de mandatar,
incluzand cheltuielile de personal, costul echipamentelor si al resurselor utilizate pentru tratarea
dosarelor sunt suportate de contractanti.

Biroul CUU stabileste un buget anual previzional, cu cel putin 4 luni inainte de sfarsitul fiecarui an
si 1l da spre aprobare expertilor contabili mentionati la pct. 13. Biroul CUU este autorizat, dupa
aprobarea bugetului previzional, sa ceara plata cotizatiilor; totodata el este obligat, ca in termen de
3 luni de la terminarea unui an calendaristic, sa trimita bilantul expertilor contabili, iar dupa
confirmarea conturilor de catre acestia din urma, sa trimita o factura definitiva fiecarui contractant.
Cotizatiile nefolosite, care se cifreaza Tn medie la mai putin de 100 EUR/contractant nu vor fi
returnate individual, ci vor fi luate in calculul cotizatiilor urmatoare.

« 50 procente din costurile mentionate la alineatul 1 se repartizeaza egal intre partile
contractante;

« 50 procente vor fi repartizate in mod variabil in functie de numarul de vagoane inregistrate
asa cum sunt stabilite la pct. 5.

13. Bilantul anual al Biroului CUU este verificat de doi experti contabili. Rezultatul analizei este
apoi publicat pe pagina de Internet mentionata la pct. 5 de mai sus.

incepand cu 1 ianuarie 2009, expertii contabili sunt propusi de Comitetul Comun pentru o perioada
de 3 ani. Numirea lor este validatd numai daca mai mult de jumatate din contractanti nu se opun
acesteia, conform procedurii prevazute la pct. 2, alineatul 2.

Daca Comitetul Comun nu prezinta in timp util o propunere de numire a expertilor contabili, se va
proceda conform pct. 2, alineatul 3.

40



Sectiunea Il. Comitetul Comun

1. UIC, UIP si ERFA s-au unit pentru a pune in aplicare, a promova si a perfectiona CUU.
Ele constituie, in acest scop, un Comitet Comun alcatuit din reprezentantii celor trei Asociatii.
UIP si UIC desemneaza fiecare cinci membri, iar ERFA doi membri in Comitetul Comun.

2. Dintre membrii Comitetului sunt alesi doi Co-Pregedinti ai Comitetului Comun pentru o perioada
de trei ani. Un Co-Presedinte va fi din partea UIP, iar celalalt din partea UIC / ERFA.

Comitetul Comun se reuneste atunci cand este nevoie, dar cel putin o data pe an.

3. Comitetul Comun tine legatura cu Biroul CUU. El ia deciziile in unanimitate.

Comitetul Comun:

- propune mandatarul care se ocupa de sarciniile Biroului CUU si propune, daca este necesar,
revocarea sa imediata. Expertii contabili sunt supusi aceleiasi reguli;

- propune amendamente si completari la CUU;

- examineaza toate problemele de interes comun puse de CUU si constituie grupe ad-hoc,
atunci cand este cazul;

- hotaraste asupra cererilor de adeziune ale altor asociatii reprezentand intreprinderi feroviare
sau detinatori de vagoane si asupra schimbarilor referitoare la art. 1 si 2. Contractantii sunt
informati de aceste decizii de catre Biroul CUU.

4. Asociatiile reprezentate in Comitetul Comun urmaresc ca membrii lor care au aderat la CUU sa
adreseze Comitetului Comun propunerile lor de amendamente, mai intdi prin intermediul
asociatiilor lor, pentru ca propunerile sa poata fi examinate de Comitetul Comun, completand si
definitivand formularea, astfel incat sa faciliteze obtinerea unui cvorum suficient.

Asociatiile adreseaza de asemenea, Comitetului propunerile proprii de amendamente la CUU.

5. Comitetul Comun formeaza un Grup de experti comun permanent, in subordinea sa, care are
urmatoarele atributii:

- formuleaza avize asupra problemelor puse de Comitetul Comun, in special in ceea ce priveste
interpretarea si aplicarea CUU,;

- examineaza propunerile de amendamente referitoare la CUU;
- aplica procedurile de arbitraj solicitate de partile in litigiu.
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